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EINFUHRUNG ! @

Die EFI-Anfage umfafit die folgenden drei Systeme:

(1) Kraftstoffanlage

(2) Ansaugsystem

(3) Steuersystem

Das Motorsteuergerat (ECU) mit einem eingebauten Mikrocomputer steuert die EFl-Anlage, basierend auf
den von verschiedenen Sensoren eingespeisten Signalen.

Kraftstoffanlage

Die Kraftstoffanlage fuhrt den Einspritzventilen den fur die Verbrennung erforderlichen Kraftstoff zu.

Der Kraftstoff wird von der Kraftstoffpumpe aus dem Kraftstofftank abgesaugt und unter Druck ins Verteiler-
rohr beférdert.

Der am Veneilerrohr montiente Druckregler sorgt dafiir, daB der Kraftstoffdruck stets hoher ist als der Druck im
Druckspeicher. Auf diese Weise wird die Kraftstoffeinspritzmenge pro Einspritzventilaktivierung konstant gehaiten.

Ansaugsystem

Das Ausaugsystem dient zur Versorgung der einzelnen Zylinder mit der fur die Verbrennung erforderlichen.‘
Frischiuft. Die durch den Luftfilter angesaugte Luft wird durch das Drosselklappengehause zum Druck-
speicher geleitet. Anschliefend wird die Luft durch den Ansaugkrimmer in die einzelnen Zylinder gesaugt.

Steuersystem
Das Steuersystem miBt uber das ECU die Kraftstoffmenge:; die dazu erforderlichen Informationen tiber den
Betriebszustand von Motor und Fahrzeug bezieht das ECU von den eingangsseitigen Sensoren.
(1} EF)-Steuersystem
Nach Empfang der Signale fur Ansaugiufimenge, Motordrehzahl und Wassertemperatur steuert das EFI-Steuersystem
die Kraftstoffeinspritzimenge so, daf ein optimales Luft-Kraftstoff-Verhéltnis filr cien Motor erzielt werden kann.
(2) ESA-Steuersystem {(ESA=Elekironische Zundzeitpunktverstellung}
Das ESA-Steuersystem sorgt, basierend auf Motordrehzah! und Motorlast, fur eine optimale Zindeinstellung.
(3) I1SC:Steversystem (ISC=Leerlaufdrehzahl-Steuersystem)
Beim ISC-System wird ein drehbares Ventil verwendet, das den Luftflu vom Ansaugkriimmer im Leerlauf
von der Luftfilterseite tiber die Drosselklappe steuert. Dieses Ventil reguliert die Motordrehzahl entspre-
chend dem in der ECU gespeicherten Zielwert,

Selbstdiagnosefunktion

Sollte an einem der Eingangssignale (d.h. an den verschiedenen Sensoren, Kabelbidumen und Steckern)
eine Storung aufreten, speichert das ECU diese Stérung ab. Spéater wird dann diese Stérung bei der
Storungsdiagnose durch Codes Uber die blinkende Motor-Kontrolleuchte angezeigt.

Bei schwerwiegenden Stérungen sorgt dieses System fiir das Aufleuchten der entsprechenden Motor-Kon-
trolleuchte, um den Fahrer auf die Stérung aufmerksam zu machen.

Ausfallsicherungsfunktion

Sollte eine Storung bei den fur das ECU zugefihrten wichtigen Sensorsignalen auftreten und die Steuerung
nicht anhand der eingegebenen Daten aufrechterhalten werden konnen, wird tber die zuvor im ECU
abgespeicherten Daten ein Evakuierungsdurchgang erméglicht. Diese Funktion wird als "Ausfallsi-
cherungsfunktion” bezeichnet.

LEFDO00Z-00000
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@ /0RSICHTSMASSNAHMEN

1.

Noo

Das Motorsteuersystem verfligt Gber eine Selbstdiagnosefunktion. Fehlercodes fiir akut vorliegende
und/oder in der Vergangenheit autgetretene Stérungen werden im ECU gespeichert.
Durch Abtrennen des Batteriemassekabels vom Batteriepol werden die gespeicherten Fehlercodes
geldscht. Daher ist stets zu Gberprifen, ob ein Fehlercode gespeichert wurde, bevor mit entsprechenden
Reparaturarbeiten begonnen wird,
Bei der Austiihrung von Arbeiten an der Kraftstoffanlage oder bei einer Betriebspriifung der Kraftstoffan-
lage nicht rauchen und offenes Feuer fernhalten.
Vor dem Abtrennen der Kraftstoffleitung stets das Batteriemassekabel vom negativen Batteriepol abtren-
nen.
Der Druck in der Kraftstoffleitung liegt um ca. 250 kPa (2,55 kgf/cm?) (ber dem Druck im Druckspeicher.
Daher beim Abtrennen der Kraftstoffleitung diese nur langsam I6sen und mit einem Putzlappen o0.4.
verhindern, daf Kraftstoff verspritzt wird.
Kraftstoff darf nicht mit Gummi-, Leder- und Kunststoffteilen und/oder elektrischen Bauteilen in Beriihrung kommen.
Beim Reinigen des Motorraums mit Wasser stets darauf achten, daB kein Wasser an die Elektrik gelangt.
Vor der Fehlersuche sicherstellen, daB3 die Batteriespannung mindestens 11 V betrigt.

LEFQ0Q03-00000
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VORSICHTSMASSNAHMEN BEI DER
PRUFUNG | |
VORSICHTSMASSNAHMEN BE! DER WARTUNG

1.

Sicherstellen, dal3 der Motor korrekt eingestellt ist..

VorsichtsmaBnahmen beim Anschluf3 von MeRgeriten

(1) Beim AnschiuB des Drehzahimessers das foigende Son-
derwerkzeug (SST) zwischen Zindspule und Ziindspu-
lenstecker der Motorleitung anschlieBen.
SST: 09991-87604-000

HINWEIS:
* Dies gilt nicht fir Abtast-Drehzahlmesser.

(2) Die Klemme des Drehzahimessers an die Klemme des
MeBwerkzeugs SST anschlieBen.

HINWEIS:

» Dies gilt nicht fir Abtast-Drehzahimesser.

(3) Als Stromquelle fiir eine Stroboskoplampe, den Dreh-
zahlmesser 0.4. die Fahrzeugbatterie verwenden.

(4) Die Klemme des Drehzahlmessers niemals mit Masse
in Ber(hrung bringen, da hierdurch Zindschaltgerat
und/oder Zundspule beschadigt werden kénnen.

(5) Einige Drehzahimesser sind fir Messungen an Zindanlagen
dieser Bauweise nicht geeignet. Daher vor der Messung
zunéchst sicherstellen, daf der jeweilige Drehzahimesser fiir
die ZOndanlage des Fahrzeugs geeignet ist.

Bei Fehlzindungen des Motors die folgenden MaRnahmen

ergreifen.

(1) Prifen, ob die Batterieklemmen 0.4. ordnungsgemén
angeschlossen sind.

(2) Die Zindkerzenkabel vorsichtig behandeln.

(3) Nach Ausfihrung von Reparaturen sicherstellen, daB die
Ziindspulenklemmen und die sonstigen Zlindanlagenka-
bel ordnungsgeman wieder angeschlossen werden.

Vorsichtsmalnahmen an der Lambda-Sonde

(1) Die Lambda-Sonde nicht fallen lassen oder starken Er-
schotterungen aussetzen.

(2) Die Lambda-Sonde niemals in Wasser tauchen oder mit
Wasser kihlen.

Niemals versuchen, die Abdeckung des ECU zu éffnen.

(Anderenfalls konnte das ECU beschidigt werden.)

Nicht die Halterungsschrauben am ECU berithren.

- (Anderentfalls kinnte das ECU beschadigt werden.)

LEFOC004-00000
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.Ausstattung des Fahrzeugs mit einer Funkanlage
(HAM, CB etc.) '
Das ECU ist weitgehend unempfiindlich gegen elektromag-
netische Storfelder.
Trotzdem kann das ECU durch den Einbau einer CB-Funkan-
lage in seiner Funktion beeintrachtigt werden (selbst dann,
wenn die Ausgangsleistung der Funkanlage nur 10 W betragt).
Daher die folgenden Vorsichtsmaf3nahmen beachten.

9,

4.

Die Antenne so weit wie méglich vom ECU entfernt mon-
tieren.

Das ECU ist an der Instrumententafel angebracht.

Daher die Antenne am Fahrzeugheck montieren.

Das Antennenkabel mindestens 20 ¢cm vom Motorkabel ent-
fernt verlegen. Das Antennenkabel niemals durch Kabelver-
binder mit dem Motorkabel verbinden.

Die Ausgangsleistung der Antenne korrekt einstellen.
Niemals eine Funkanlage mit zu hoher Ausgangsleistung in
das Fahrzeug einbauen.

Ansaugsystem

1.

Vor der Einstellung des Motors stets den Olmefstab, den
Olstutzendeckel und den PCV-Schlauch usw. fest einset-
zen, damit die Einstellung des Motors korrekt erfolgen kann.
Die Motordrehzahl kann nicht korrekt eingestelit werden,

wenn der Motor zwischen Drosselklappe und Zylinderkopf
Luft einzieht.

Elektronisches Steuersystem

.1.

O kw

Vor dem Abziehen und Anschlie3en der Sensorstecker fir
das EFI-System stets die Zondung und alle anderen elektri-
schen Verbraucher ausschalten. Zusétzlich das Masse-
kabel vom negativen Batteriepol abziehen; das ECU kdnnte
sonst beschadigt werden.

LEF000t 1-00006

Vor dem Abziehen oder WiederanschlieBen des ECU-Steckers im EFI-System stets die Zindung und alle
anderen elektrischen Verbraucher ausschalten. AuBerdem das Batteriemassekabel vom negativen Bat-

teriepol abziehen.
Anderenfalls kénnte das ECU beschadigt werden.

Den Stecker der EFI-Anlage nur, wenn unbedingt notwendig, abziehen.

Beim AnschlieBen der Batterieklemmen die Polaritat beachten.,

Die Bauteile der EFi-Aniage niemals stark erschiittern. Beim Aus- und Einbau stets mit besonderer

Vorsicht vorgehen.
Vor ailem das ECU mit besonderer Vorsicht behandeln.

LEFO0O12-00000
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10.

11.

12.

Wenn wahrend der Prlfung die Spannung oder der Widerstand des ECU gemessen wird, jeweils nur die.
ausdriicklich angegebenen Klemmen beriihren. Anderenfalls kénnte das ECU beschadigt werden.

Niemals die Abdeckung des ECU éffnen.

Wird das System bei Regenwetter Uberprift, das Eindringen von Wasser in die Stecker und/oder Klemmen
vermeiden. -

Auch beim Auswaschen des Motorraums darauf achten, daB kein Wasser auf die Teile der EFl-Anlage
und die Kabelstecker spritzt. ' : :

Die Teile der EFI-Anlage sind stets komplett als Baugruppe zu ersetzen.
LEF00013-00000

Vor dem Losen oder WiederanschlieBen der Kabelstecker

stets die folgenden Punkte beachten.

(1) Vor dem Abtrennen/AnschlieBen Oberpriifen, um
welchen Klemmensicherungstyp es sich handelt.

(2) Die Klemmensicherung l6sen und den Stecker abzie-
hen.

HINWEIS:

» Beim Abtrennen des Steckers stets den Steckerhalter
festhalten und niemals am Kabel ziehen.

(3) Den Stecker bis zum Einrasten der Klemmensicherung LEFO0014-00007
einfUhren.

(4) Steckerverbindungen nur, wenn wirklich notwendig,
trennen,

Wenn an den steckerseitigen Klemmen Prifungen mit
einem Schaltungsprifer vorgenommen werden, ist folgen-
der Punkt zu beachten.

Nicht GbermaBig stark auf die Steckerklemme dricken,
damit diese nicht verbogen wird.

LEFOD015-00008

Beim Uberprifen der Kraftstoffanlage, wie z.B. der Einspritz-
ventite, des Druckreglers und der Kraftstoffdriicke, die fol-
genden Sonderwerkzeuge {(SST) verwenden.
SST: 09268-87702-000
09991-87210-000
09268-87701-000
09842-30070-000

LEFO0016-00008
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3. Beim Messen der Spannung oder des Widerstands der ver-

schiedenen Systeme das folgende Sonderwerkzeug (SST)
verwenden,
SST: 09842-87502-000

Kraftstoffanlage

1.

Die hochdruckseitige Kraftstoffleitung wird auf einen
Kraftstoffdruck von ca. 250 kPa (2,55 kg/cm?) gebracht.
Beim Abtrennen von Teilen von der Kraftstoffleitung fliet
daher eine betrachtliche Menge Kraftstoff aus. Um dies zu
vermeiden, die folgenden GegenmafBnahmen ergreifen.
VORSICHT:

« Zundchst den Kraftstofftankdeckel abschrauben, um

Druck aus dem Kraftstofftank abzulassen.

(1) Unter die Anschluf3stelle einen geeigneten Behalter zum
Auffangen des Kraftstoffs setzen.

(2) Die Schlauchklemme an der Seite des Kraftstoffilters mit
einer Zange abziehen.

(3) Die Kraftstoffleitung langsam vom Kraftstoffilter abzie-
hen.

(4) Den geldsten AnschluB mit einem Gummistopfen o.4.
verschlieBen, um das Eindringen von Schmutz in die
Kraftstoffleitung zu verhindern.

Beim Ein-/Ausbau des Einspritzventils die folgenden Hin-

weise beachten.

(1) Den O-Ring niemals wieder verwenden.

(2) Beim Einsetzen des O-Rings in das Einspritzventil da-
rauf achten, daf3 der O-Ring nicht beschédigt wird.

(3) Beim AnschlieBen des Einspritzventils am Verteilerrohr
vorher etwas Silikonél auf den O-Ring auftragen.
(Dazu niemais Motordl, Getriebedl 0.4. verwenden.)

(4) Beim AnschlieBen des Einspritzventils am Verteilerrohr
darauf achten, da3 der O-Ring des Einspritzventils nicht
beschadigt wird.

Das Einspritzventil wie in der Abbildung gezeigt am Ver-teil-

errohr und am Ansaugkrimmer montierten.

LEFO0017-00010

LEFDOO18-0001 1
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4 Nach dem Prufen oder Reparieren der Kraftstoffanlage
stets sicherstellen, daf kein Kraftstoff aus der Kraftstoffan-
lage austritt. Hierzu wie folgt vorgehen.

(1) Das Massekabel vom Minuspol (-) der Batterie abzie-
hen,

(2) Die untere Abdeckung an der Instrumententafel ent-
fernen. : .

(3) Das Sonderwerkzeug zwischen ECU und Motorkabel
anschlieBen. ‘
SST: 09842-87502-000

HINWEIS:

e Vor dem Einsetzen des Sonderwerkzeugs sicherstellen,
dafi ein Durchgangstest und KurzschluBtest zwischen
den Sonderwerkzeugklemmen durchgefiihrt wurde.

LEFOUO22-0001 5

{4) Das Massekabe! wieder an den Minuspol (~) der Bat-
terie anschlieBen.

(5) Die Klemmen des Sonderwerkzeugs zwischen &) und
(18 (EF-EL) oder @9 und 08 (ED-20) anschlieBen.

LEFD0023-0001C

(6) Die Zundung einschalten. Den Motor dabei nicht antas-
sen.
Die Kraftstoffleitung wircl. nur mit einem Kraftstoffdruck
von 250 kPa (2,55 kg/cm*) beaufschlagt.
In diesem Zustand das Kraftstoffleitungssystem auf
Leckstellen Uberpriifen.
Leckstellen gegebenenfalls abdichten und danach das
System erneut auf Leckstellen prifen.

(7) Die Zundung ausschalten.

{8) Die Klemmen des Sonderwerkzeugs abziehen und das
Sonderwerkzeug vom ECU entfernen. LEF00024-00017
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@rEHLERSUCHE

HINWEISE ZUR FEHLERSUCHE

1. In den meisten Fallen sind Motorstérungen auf andere Syéteme als die EFI-Anlage zurickzufiihren. Daher
vor der Ausfahrung einer Fehlersuche an der EFI-Anlage die anderen Systeme (Oberpriifen.

(1) Spannungsversorgung
+ Batteriespannung
« Sicherung ist durchgebrannt
* Schmelzeinsatz durchgebrannt
(2) Masseanschiu3
(3) Kraftstoffversorgung
» Kraftstoffleck
« Kraftstoffilter verstopft
+ Kraftstoffpumpe defekt
(4} Zindung
« Ziindkerzen defekt
» Zlndkabel defekt
= Verteiler und Ziindschaltgerat defekt
s Zindspule defekt
(5) Ansaugsystem
e Falschiuft
{6) Sonstiges
s Z{ndzeitpunkt verstelit
« ISC-Ventil defekt
s USW.

Die meisten Storungen an der EFIl-Anlage lassen sich auf

Kontaktfehler zurickithren.

Sicherstellen, daf3 alle Stecker korrekt angeschlossen sind.

Die Stecker wie folgt prifen.

(1) Anhand einer Sichtprifung feststellen, ob die Stek-

kerklemmen nicht verbogen sind.

(2) Die korrekte Verbindung und Sicherung der Stecker

pridfen,

(3) Prifen, ob die Stérung auftritt, wenn der Stecker oder
das am Stecker angeschlossene Kabel etwas hin- und

herbewegt wird.

LEF00025-00000
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3. Bevor das ECU ausgewechselt wird, zunichst prifen, ob
das ECU vielleicht nicht die Stérungsquelle ist.
Das ECU ist zwar relativ teuer, zugleich aber auch zuver-
lassig. - '
Auch wenn das ECU aufgrund der Prifergebnisse bei der
Fehlersuche ausgewechselt wurde und die entsprechende
Funktionsstérung behoben wurde, stets noch einmal das
alte ECU einbauen, um auch sicherzustellen, daf die
Stoérung tatsachlich durch einen Schaden am alten ECU I ‘ ‘ LEF00028-00000
hervorgerufen wurde.

4. Fir die Stérungssuche ein Multimeter. mit mindestens 10
KV Innenwiderstand verwenden. '
Messungen mit einem Mef3ger&t mit einem Innenwiderstand
unter 10 k/V kdnnen das ECU beschadigen oder zu
falschen Diagnosen fihren.

Die Aufldsung des verwendeten MeRgerates sollte minde-
stens 0,1 V bzw. 0,5 Q betragen, und die Genauigkeit solite
mindestens £ 2 % entsprechen.

LEFO0029-00020

5. In der folgenden Fehlersuchtabelle ist das Springen des
Zahnriemens und die damit verbundene Verstellung der
Steuerzeiten nicht berlicksichtigt. Bei hartnackigen Stérun-
gen, die auch nach der Fehlersuche andauern, ist daher zu
prifen, ob der Zahnriemen (ber eine der Riemenscheiben
gesprungen ist. LEF00030-00000
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. SYSTEMBESCHREIBUNG
Ubersicht
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Ubersicht
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. FEHLERSUCHTABELLE

Die folgende Tabelle zeigt mogliche Fehlerquellen fur das EFI-System,
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‘ ISC-System ® o ® L ] ® @ ® e ol e
o)
2 E | Drosselklappenventi L ® .o @ o @ ]
%}
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%@ Drosselklappsengehiinse e ® ®
- Schtanch usw. albgelrannl e |0 (@ e e L IR
ECU-Stoinversorgqungskrais [
[ ¢ ] -
= 5| Zunding ®
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= g Kraftstoftpumpeireliis e
Hauplretais ®
L J

Vor der Fehlersuche aufgrund der Stérungsmerkmale zunéchst die grundsitzlichen Uberpriifungen
durchfithren, um die Stérungsursachen einzugrenzen. Zeigt z.B. die Funkenbildung bei der Uberprifung
wahrend der grundsétzlichen Wartung ein normales Ergebnis, ist davon auszugehen, daB die Ziindanlage
normal funktioniert. AuBerdem kénnen Daten, die wahrend der Diagnoseabfrage zusammengestellt werden,
die méglichen Fehlerursachen weiter einschranken.

LEFOOG33-00000C
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FEHLERSUCHE

Anlasser dreht nicht oder Anlasserdrehzahl zu gering

Profen, oty die Kontrollampen im Kc:lnl")i-Meﬂgerm
leuchten, wenn die Ziindung eingeschaltet wird.

NEIN

oK

1.

Batterie
(1) AnschluB
(2} Klemimenspannung

. Schimelzeinsatz oder Sicherungen

Ziundschalter

der ZOndung priten,

Das Gerdusch des EFl-Hauptrelais beitm Einschalten

NEIN

0K

oy Rt I NP 6 ]

. Batterie

(1 Anschlui

(2} Klemmenspannung

Schinelzeinsétze ader Sicherungen
Zondschalter

EFl-Hauptrelais

Schaltpositionsschalter (nur Automatikgetriebe)
Kabelhaum/AnschluB des Startsystems

Zindschalters auf START priiten,

. Das Gerdusch des Anlasserrelais baim Schalten des

NEIN

oK

[N N

Kabelbaum/Anschiu ndes Startsystem
Anlassearraelais ’

-Anlassermotor

AU Motarschaden prifen,

Motor springt nicht an (Anlasser funktioniert normal)

LEFOOO34-00000

Kraftstoffanzeige prifen.

untere

OK

Krafistoft im Tank vorhanden

Paosition

Betriety der Krattstofipumpe priven.

NICHT OK

oK

[ea IR T

. Schinelzeinsiitze ader Sicherungen
. Verdrahwng/Anschliisse

. Kraftstotfpumpenrelais

. Kraftstotfpumpe

ECU

[ Priten, ob kein Wasse_r unten im Krattstotttank siehi,

]____.

OK

Kratistoft ablassen,

Ausgabecode des Diagnosesysiems priten,

oK

Fartsetzung tolgt

Stirungssuche gentil den Diagnosecodes durchfihren. I

LEFO003 5-00000
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.l Beniebsgerausch des Einsprtzventils beim Starten priifen,

oK

Verdrahtung Anschliisse am Einspritzventil
Einspritzventil
Krafistoffdruck

IV N

l Zindiunken pritfen,

OK

Schimelzeinséize nder Sicherungen
Verdrahtuing/Anschiiisse
Zimdkerzen/Elekrodenahstand
Zindkerzenkahel

Verteiler

Zindspule

AL R =

| Zindeinstellung priden.

OK

1. Ziindeinstellung
5 v wor UT beim Starten (Pritkiesnime kurzschlieBen)
2. ECU

| Kompression prifen.

@ >

1. Druck
Beiin Starten ¢a. 103 kPa (10,5 kgffom?} oder mehr
2. Ventilspiele

[ Drosselklappengehduse priten.

OK

. 1SC-Ventil
. Drosselklappen-Einstelischraute
3. Drosselklappensensor

N o=

[ Kurbelgehaduseenttifung priden.

OK

1. PCV-Schlauche 7

[EIU prifen,

Motor stirbt im Leerlauf ab

LEFQOG3E-000)

—

.1 Kraltstottanzeige prifen.
oK

Krattsiof inn Tank vorhanden ]

1 Priten, ot kein Wasser unten im Kratistatitank sieht,

|—

oK

Kraftstodl ablassen, l

I Ausgabecode des Diagnosesystems priiten,

—

OK

Siornungssiche gemad den Diagnosecodes ausf[ihren.j

LLeerlauIdrehzahl priiten,

I

OK

1. 15C-Ventil
2. Verdralwung/Anschliisse
1. Stromkieis des Wassertemperalursensors

Drosselklappengehause prifen,

—

| ok

Drosselklappenpositionssensor

| ECU priten,

LEFOOO37-00000
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(4] Motorleerlaufdrehzahl falit nicht ab

I Ausgabecade des Diagnosesystems priiten.

Fehlersuche gemah den Diagnosecodes ausfisihren.

0K

| Drosselklappengehduse priten.

OK

. Drosselklappenventil
. Drosselklappenpositionssensor

e —

=

| Leerlaufstatbilisierung priden.

[ 1]

OK

L ASC-Ventil
. Verdrahtung/Anschliisse
. Wassertemperatursensor

. Heizungsgeblése-Sromkreis
. Defroslerschaiter-Stromkreis
. Kithlerliiftermotor-Stromkreis

e W I N RN

. Scheinwerferschalter-Stromkreis

. Klimaanlagenschalter-Stromkreis

ECU prifen.

Unrunder Leerlauf

LEFQOCRA-00000

l Ausgabecode des Diagnosesystems pritien.

Storungssuche gemal den Diagnosecodes durchfithren. l

oK

l Drosselklappengehiiuse proten.

| |

OK

Drasselklappenpositionssensor

| Leerlautstabilisierung pritten.

oK

1. Lee
2. 15C-Ventil

Leerlaufstabilisierungs-Stramkiais

| ECU prifen.

]

[6] Schlechtes Fahrverhalten’

| Ausgabecode des Diagnosesysiems prifen.

LEFO0039-00000

OK

l———[ Fehlersuche gemall den Diagnasecodes durchfihren, I

[ Luttfiliereinsaltz pritert,

1

oK

Lutttiltereinsitz

| Drosselklappengehiuse priten.

s

Fortsetzuncg fofgs

1. Drosselklappenpositionssensor
2. Verdrahumg/Anschiiisse

LEFO0O04Q-00000
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. Krattstoftdrick pristen.

OK

1. Kraftstolipumpe
2. Kraftstoffiter
3. Kraftstotdruckregler

| Kraftstoftdrderstrom des Einspritzventils prifen,

ZustandflLeck am Einspritzventil/bei Einspritzung

. Ziindkerzen
2. Zondzeitfeststellung
3. Batterie-Klermimenspannung

—

oK
l Zimdkerzen aut Funken prifen.
0K
LKr.nnpression prifen,
' oK

Kompressionsdruck
Dichiung herausgeblasen
Ventilspiel

T N

‘ ECU prifen.

L

LEFDO041 -00000
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DIAGNOSESYSTEM

BESCHREIBUNG

Das ECU verfugt Uber ein mtegrlertes Selbstdlagnosesystem
Wenn eine Storung an den Signalubertragungssystemen der
verschiedenen Sensoren auftritt, speichert das Selbstdia-
gnosesystem die Fehlercodenummer im ECU ab. Bei schwet-
wiegenden Stdrungen leuchtet die Motor-Kontrolleuchte an der
Instrumententafel auf, um den Fahrer darauf aufmerksam zu
machen.

Nach Beheben der Storung erlischt die Motor-Kontrolleuchte.
Nach dem Verbinden der Prifklemme des Prifsteckers mit der
Masseklemme blinkt die. Motor-Kontrolleuchte auf der Instru-
mententafel in einer Blinkfolge entsprechend dem im ECU ab-
- gespeicherten Fehlercode.

Dieser gespeicherte Fehlercode wird gelOscht wenn das Bat-
teriemassekabel vom negativen Batteriepol (-) abgetrennt wird
oder wenn die Backup-Sicherung im Relaisblock bei aus-
geschalteter Zundung abgetrennt wird.

Prifen der Motor-Kontrolieuchte

1. Beim Einschalten der Zundung leuchtet die
Motor-Kontroileuchte auf.
(Motor im Stillstand)

2. Wenn der Motor anspringt, erlischt die Motor-Kon-
trolleuchte,
Bleibt die Motor-Kontrolleuchte eingeschaitet,
wird dadurch angezeigt, daB das Diagnosesys-
tem eine Systemstérung erkannt hat.

Ausgabe von Fehlercodes

1. Vorraussetzungen
(1) Batteriespannung bei 11 V oder mehr
(2) Drosselklappe ganz geschlossen
(3) Alle Stromverbraucher ausgeschaitet

2. Die Prufklemme des Prifsteckers mit dem folgenden Son-
derwerkzeug (SST) mit der Masseklemme verbinden.
SS8T: 09991-87210-000

HINWEIS:
e Der Priifstecker befindet sich am Motorraumseitentell
links im Motorraum,

VORSICHT:
+« Nur die angegebenen Klemmen verbmden

LEFQ0042-00000

./ l
Motor-
Kontrollaeuchte

|

|\

LEFOOO43-00023
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@&

4,

Die Zundung einschalten (ON).

Dabei den Motor nicht anlassen.

Die Blinkfolge der Kontrolleuchte becbachten

und dem entsprechenden Diagnosecode zu-

ordnen. ' '

HINWEIS: _

» Falls die Motor-Kontrolleuchte nicht blinkt, ist
wahrscheinlich das ECU defekt. In diesem
Fall den Diagnose-Schaltkreis Oberprifen.

Ausgabe der Diagnosecodes

(1) Anzeige eines normalen Codes
0,25 Sekunden nach Einschaiten der
Zundung leuchtet die Motor-Kontrolleuchte
fir 0,25 Sekunden auf. Nach weiteren 0,25
Sekunden leuchtet die Motor-Kontrolleuchte
erneut fur 0,25 Sekunden auf.
AnschlieBend wird dieses Muster wiederholt.

{2) Ausgabe eines Fehlercodes
+ Bei Ausgabe eines einzelnen Fehlercodes:

Der Fehlercode besteht aus zwei Stellen. Diese
beiden Zahlen werden durch entsprechende
Blinkhaufigkeit der Motor-Kontrolleuchte  an-
gezeigt. Vier Sekunden nach Einschalten der
Ziindung zeigt die Kontrolleuchte zundchst die
erste Dezimalstelle des Fehlercodes durch ent-
sprechende Blinkhaufigkeit an. Die Kontrolleuchte
leuchtet jeweils 0,5 Sekunden und erlischt dann
fur 0,6 Sekunden. Nach einer Pause 1.5 Sekun-
den zeigt die Kontrofleuchte die zweite Dezimal-
stelle des Fehlercodes durch entsprechende
Blinkhaufigkett an. Die Kontrolleuchte leuchtet
Jeweils 0,5 Sekunden und erlischt dann far 0,5
Sekunden. Nach einer Pause von vier Sekunden
wird dieses Muster wiederhott.

« Bei Ausgabe von mehreren Fehlercodes:

Wenn mehrere Storungen aufgetreten sind und
mehrere Fehlercodes ausgegeben werden missen,
werden die zweistelligen Fehlercodes in numeri-
scher Reihenfolge, beginnend mit der kleineren
Nummer ausgegeben. Jeder Diagnosecode wird im
oben gezeigten Muster ausgegeben. Zwischen den
Ausgaben der jeweiligen Fehlercodes wird eine
Pause von 2,5 Sekunden eingelegt, wodurch die
einzelnen Fehlercodes voneinander getrennt wer-
den. Nachdem alle Fehlercodes ausgegeben wur-
den, erlischt die Motor-Kontrolleuchte firr vier
Sekunden. Dann werden erneut die verschiedenen
Fehlercodes ausgegeben.

N

71N

LEFQOQ46-00025

uchtat —‘

LEFDOD47-00026

Bel Fehlercode Nr, 21
D2ke _1 0258

= = vt
Wuchtat
erioschan
bl

et
25

4%

LEFOO04B-00027

Bel Fehlercoda Nr, 21 und 31

ey
leuchtet
stloschan

Il

LEFOD049-00028



EF-20

5. Nachdem die Fehlercodes abgelesen wurden, das Son-
derwerkzeug (SST) vom Prufstecker abtrennen.

LEFOO050-00025
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.CEHLERCODES

Wenn das Diagnosesystem Stérungen erfafit, leuchtet die Motor-Kontrolleuchte ohne angeschlossene
Prufkklemme des Prufsteckers auf.

Code | Schaltzustand der | . e . _— . . . .
NF Kontrofleuchte Diagnasegegenstand Diagnoseinhah Stirungshereich Siehe Seite
13 Drehzahisignal Wenn nach dem Motxrstart | 1. Verteilerstromkreis

nicht innerbalh weniger 2. Verteiter
H I H Sekunden ras 3. ECU
Drehizahlsicnal eingegeben
v wird.
16 Zundsignal &5 wird kein Ziindsignal 1. Zindkreis (+B, 1Gf)
” || ”””” eingegeben. 2. ECU
1 5
21 Lambda-Sonden- Bei Ottowne oder 1. Lambda-Sonden-Strom-
I“[ H signal und/oder Kurzschiutl des kreis
Kraftstattanlage Lambdda-Sonden- 2. Lambda-Sonde
2 Stromkreises 3 ECU
4. Kraftstotfanlage

vﬂ.l ” ” Druckeeher Bei Oftmmeg oder 1. Druckgeber-Stromkreis
Kurzschiud des Signals vien | 2. Oruckgeber
o Drickgeber 3. ECU
a2 HHIIH H I Wassertsnperalur- Bei Olinuneg ocder 1. Wasserlemperatursensor-
sensor Kurzschiufl des Stromkreis
@2 Wasserleimperatirsensor- 2. Wassenamperatur sensor
Stromkreises 3 ECU
43 _J U H U |_| U UL Signal thr Basi Otinung ader 1. Ansauglultemperatur-
: Ansauglutiteimpera- Kurzschiub des Ansauglult- sensor-Stromkieis
‘ 3 WIrSensow Aemperatirsensor- Srom- 2. Ansaugltittemperatur-
kreises sensor
(mur ED-20 Motor) 1 ECU
44 Klimaanlagen-Ver- Bei Ottenmg e 1. Klimaanlagen-Verdamp-
Hl “I II“ IH damptertemperatur- ] Kurzschlub des fertemperatursensor-
SENsr Klimaanlagen-Yerdampier- Stromkreis
* ‘ RINPErALrSeNSon-Srom- 2. Klimaanlagen-Verdamp-
kreises fertemperatursensor
(nur EF-EL Matar) 3. ECU
oy schaltersignal Wenn bei kirzgesclibossener 1. Klimaanlagenschalter-
Privtstecke klenune T alis Stromkreis
Kliinaanlage eingeschalter, der 2. Klimaanlagenschalter
“' ‘ HH ’ Leerlautstecker ausgeschaltet 3. Leerlauischalter-Swom-
_ Geler der Stiomversorngs- kreis
§ ! Stecker misgeschaltat st 4. Drosselklappenpositions-
Cher Shistes wined jeloch pich sensor
gespeichent, 5. ECU
he Geschwindigkeits- Beai Oftnuingy oclen 1. Geschwindigkeitssensor-
‘ I i || I I | | SENSHSicil Kurzseihluli des Stromkreis
Geschwindigkeils- Sensor 2. Geschwindigkeilssensor
$ 2 Stronnkreises 3. ECU

LEFOQO51-00030
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AUSFALLSICHERUNGSFUNKTION

Die Ausfalisicherungsfunktion wurde fur die folgenden sechs Punkte festgelegt. Die Ausfallsicherungsfunk-
tion tritt in Kraft, wenn die angegebene Stdrung bei diesen Punkten auftritt oder wenn ein Fehlercode
ausgegeben wird. Die Ausfallsicherungsfunktion ist somit eine Funktion, uber die der Motor basierend auf
einem zuvor in die ECU eingegebenen Steuerprogramm betrieben wird.’

‘ ‘r.

.

Gegenstand

Auswertungshedingung

Austaflsicherungstunktion

Druckgehwersignal

Wit safl e Eing.un|;<:|'mrunm3| varn Dine kit esr vons 4,9V oxder

tedar ocler 0,7 V exder wagaeioar Srfabil wared

Der Motor wird basierand aut den irn voraus
prograunnienen Backup-Daten gesteuert,

Zundsignal ;

Wengy keitn Z0nedsiqnal drcitral Ooer TEORger e beiancer wrfali

wircl

" Die Kraftstolleinspritzung wird gestoppt. -

Kithhnitteltemperatrsensor

‘

Westn ) ot Bttt cbos KO Ralleliotef wf sl nors anzege,

il chies Trotnparastur besd <37 "0 Gcbsr wearaemr oder 155 "0 ogher

frehir st

Der Motor wird basierend aut den im voraus
prograrmmierten Backup-Daten gestevert.

Ansaughift-Temperatur-
sensorsigan (nur £0D-20
Maotor)

Weran deat £l et Kbttt ot i e d i 3= gt

it cho Totra et 300 fomt =47 "0 Gatlor vt =t ket AL b

Tretir lineg gt

Der Motor wird basierend auf den in voraus
|'»r|}(:]rmn§1|ienen Backup-Daten cjeslewert, -

Klimaanlagen-Verdampfer-
temperatursensaorsignal
(nur £F-EL Motor) ‘

Wity cher Bt 1rawsstt vt Mt Latep dotion ealinssnas

OnZee, A6 iz Tt eraton L 51 %0 onkar westuglet ker 117071

Ol Tomtir Gt

Diy Klimainnlngge tunktionien picht.

ISC

Wit it cler f{»lw-!:cl-_-n dreai Em e ety vissrieeal o et itific )t
voriet:

A Do Fatirzen gess Lwindigket liscl Led 30 kil ccdeer slanemntor
B Do Leeraufscbislor it aaktivier (LN, ‘

o Dear Arvsgkrarmmner -Neagativene d, (et bt den Sadlwert

Der Moator wirel basierend aul den im vormus
prograrnimieten Backup-Daten gesteuent.

Die Ausfallsicherungsfunktion tritt bei den obigen Punkten und unter den angegebenen Bedingungen in Kraft.
Auch wenn kein Fehlercode im ECU abgespeichert wird, besteht die Moglichkeit eines offenen Stromkreises
oder Kurzschlusses am Sensor, eines offenen Steckers oder einer offenen Verdrahtung. Bei der Prafung
insbesondere auf offene Leitungen, KurzschluB usw. achten.

Rickstelten des Fehlercodes

Zur Aufhebung der im ECU gespeicherten Fehlercodes nach
Behebung der Storungsursache das Batteriemassekabel vom
Minuspol (-} der Batterie fur mindestens zehn Sekunden bei
abgeschalteter Zundung abziehen. [Bei einer Umgebungstem-

peratur von etwa 20 °C]

LEF0O042-00000 -

Batterie




.FEHLERSUCHE MIT MULTIMETER
VORBEREITUNG FUR DIE FEHLERSUCHE

1.

2.
3.
4

Das Batteriemassekabel vom Minuspol (-} der Batterie ab-
Ziehen.
Die untere Abdeckung an der Instrumententafel entfernen,
Den Motorkabelbaum vom ECU abtrennen.
Das folgende Sonderwerkzeug (SST) zwischen Motorkabel
und ECU anschlieBen.

SST: 09842-87502-000

Das Batteriemassekabel wieder am Minuspot (-) der Bat-

terie anschlieBen.

VORSICHT:

¢ Nach der Profung und vor dem Entfernen des Son-
derwerkzeugs stets das Batteriemassekabel vom Mi-
nuspol {-) der Batterie abtrennen. ‘

« Nach dem AnschlieBen des Motorkabelbaums an das
ECU das Batteriemassekabel wleder am Minuspol (-)
der Batterie anschlle3en.

» Vor der Verwendung das Sonderwerkzeug auf
Kuzschlufl oder Kontaktfehler (iberpriifen.

PRUFEN DER EFI-ANLAGE

HINWEIS:

1. Der EFI-Stromkreis 1aBt sich durch Messen .von Widerstand
und Spannung an den Sonderwerkzeugklemmen priifen.

2. Bei der Spannungsprifung missen alle Stecker
angeschlossen sein.

3. Vor der Prifung die Zindung einschalten und prifen, ob
die Batteriespannung mindestens 11 V entspricht.

4. Wenn bei dieser Priifung Probleme auftauchen, siehe
die Hinweise unter “Fehlersuche an der elektronischen
EF1-Schaitung mit dem Multimeter".”

VORSICHT:

« Fur die Fehlersuche ein Multimeter mit einem Innenwi-
derstand von mehr als 10 kQ/V verwenden.
Messungen mit einem Multimeter geringeren Innenwi-
derstands kdnnen zu einer Beschidigung der ECU

und/oder zu Fehlentscheidungen bei der Fehlersuche
fGhren.

. Stets nur die ausdriicklich angegebenen Klemmen

anschlieBen. Andernfalls kann eine- Funktionsstdrung
des ECU verursacht werden.

|

LEFOOO54-00032

LEFO0055-00000
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Anordnung der Eingangs-/Ausgangskiemmen

e Tl eretats]  [cloloho ot [arehanats] covest)
ECU-Stecl_(er (EF-EL-Motor)

N | AnschiuB N, AnschiuB
1 Druckgeber-Stromversorgung 28 | Lambda-Sonde
2 Druckgeber 29 —
3 KOhlmitteltemperatursensor 30 ~—
4 Kurbelwinkelsensor (-) 3 -
5 | Kurbelwinkelsensor {+) 32 —
6 Stromversorgung 33 | Stromversorgung
7 Klimaaniagen-Verdampfertemperatursensor "34 —
8 Klimaanlagen-Econo-Schalter 35 | Geschwindigkeitssensor
9 Klimaanlagenschalter 36" | Elekwisches Lastsignal Nr. 4
10 | Prifklemme 37 | blekuisches Lastsignal Nr. 3
11 | AnlaBschalter™ 38 | Elekuisches Lastsignal Nr. 1
12 | Diagnoseprifklemme 39 | Ausgangsklemme fir Motordrehzahlsignal
13 | Motor-Kontrofleuchte 40 | VF-Uberwachungsklemme
14 — 41 —
15 | Batterie (Sicherungs-Stromversorgung) 42 —
16 | Kraftstoffanlagenmasse 43 —
17 ECU-Masse 44 Sensarsysiemmasse
18 | Drosselklappenpositionsschalter {Leerlauf) 45 | Drosselklappenpositionsschalter (Stromversorgung)
19 — 46 | Klimaanlagen-Magnetkupplungsrelais
20 | Ladesysiemsteuerrelais 47 —
21 | Kuhlergeblaserelais 48 —

22 — 49 —
23 | ISC (offen) . 50 _ —
24 | ISC (geschlossen) 51 | Kraitsloipumpenrelais
25 | Einspritzventil 52 —
26 — 63 —
27 | Zundsignal 54 | Zindanlagenmasse

"t Nur fir Fahrzeuge mit Automatikgetriebe
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|Druckgebof I'K

1L setastachatinr
-o="""0

Qhimittaltemperstursensor

FAL
FiL

Stromversorgungs-
v | schatter

- — e
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Heizungs-

schalter
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T-
Batterie 1
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1
—_—h

‘4 Dedrostergchaler

Vertailer ]
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1 e
-__-..__[..,— Lambda-Sande -
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1
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1 Krattstolfpumpenrelals :

&

\zur
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schalter

zum Verteiler
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Anordnung der Eingangs-Ausgangsklemmen -

R ey Cleblat)  ERhlh] ccuens
ECU-Stecker (ED-20-Motor)
Nr. : AnschluB Nr. Anschlufl
1 Druckgeber-Stromversorgung 28 | Lambda-5onde
2 Druckgeber' ' 29 - —
3 Kdhimitteltemperatursensor 30 | Ansauglufttemperatursensor
4 Kurbelwinkeisensor (-} K| —
5 Kurbelwinkelsensor {+) 32 —
5 Stromversorgung 33 | Stromversorgung
7 — - 34 —
8 — 35 | Geschwindigkeitssensor
9 — 36 | Elektrisches Lastsignal Nr. 4
10 | Prafklemme 37 § Elektrisches Lasisignal Nr. 3
11 Anlafischalter*’ 38 | BElekirisches Lastsignal Nr. 1
12 | Diagnoseprifklemme 39. | Ausgangsklamme fir Motordrehzahlsignal
13 | Motor-Kontrolleuchte 40 | VF-Uberwachungsklemme
14 — 1 —
15 | Batterie (Sicherungs-Stromversorgung) 42 -
16 | Kraftstoffanlagenmasse 43 —
17 | ECU-Masse 44 | Sensorsystemmasse
18 D'rosselklappenpositionsschalter {Leerlauf) 45 | Drosselklappenpositionsschalter (Stromversorgung)
19 . — 46 — '
20 — 47 —
21 | Kuhlergeblaserelais 48 —
22 — 49 | Kraftstoffpumpenrelais
23 ISC (offen) 50 —
24 ISC (geschlossen) 5 —
25 | Einspritzventil he —
26 — 54 —
27 | Zondsignal 54

Zindanlagenmasse

*1: Nur fir Fahrzeuge mit Automatikgetriebe
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Druckgebar

*1 Learaufschalter

K O i1l h
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ECU (Motorsteuergerat) -

HINWEIS: : :

» Selbst wenn bel einer Priifung die Auswechslung des
ECU erforderlich sein sollte, sicherstellen, daf die Funk-
tionsstérung des ECU nicht durch andere Faktoren als
das ECU verursacht wurde. Hierzu die folgenden
Prifungen durchfihren. AnschlieBend mit dem
Auswechseln des ECU fortfahren,

1. Messen der ECU-Eingangs-/Ausgangsspannung

HINWEIS:

« Der Stromkreis der EFI-Anlage kann durch Spannungs-
oder Widerstandsmessung an den ECU-Klemmen Gber-
pruft werden.

« Diie Messung der Spannung ist bei angeschlossenen
Steckern durchzufdhren.

= Sicherstellen, daf3 die Batteriespannung bei eingeschal-
teter Zindung mindestens 11 V betragt.

(1) Vorbereitung fur die Messung
(1 Die Massekabelklemme vom Minuspol {-) der Bat-

terie abziehen.
(2 Die untere Abdeckung an der Armaturentafel ent-
fernen.

@ Das Sonderwerkzeug (SST) zwischen ECU und Mo-
torkabel anschliefien. h
SST: 09842-87502-000

HINWEIS:

» Vor dem AnschlieBen des Sonderwerkzeugs stets die
Durchgangs- und KurzschiuBprifungen zwischen den
Sonderwerkzeugkiemmen durchfihren.

@ Die Massekabelklemme wieder mit dem Minuspol
{-} der Batterie verbinden.

LEFOO060-00000

Battarie

LEFOO063-00039

L.EFOD064-00000
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.(2)

Die Spannung oder den Widerstand zwischen den angegebenen Klemmen messen. Dann prilfen,
ob der gemessene Spannungs- und Widerstandswert mit den Angaben Ubereinstimmt. Prifung und
Reparatur in Ubereinstimmung mit dem folgenden FluBdiagramm durchfihren.

Schritt 1 NICHT
Spannung oder Widerstand zwischen den auf Seite EF-31 angegebeanen oK
Klemmen messen. : .

Ensprechend den
Swrungsursachen reparieren.

oK

Schritt 2

1. Die Massekabelklemme vom Minuspol (-) der Batterie abtrennen.
2. Den ECU-seiligen Stecker des Sonderwerkzeugs abtrennen,

3. Das Hauptrelais aus dem Relaiskasten herausziehen.

Uberpriifen, ob zwischen der Hauptrelaisklemine des Relaiskastens und der Sonderwerk- NICHT
zeugklemme (8 sowie zwischen der Hauplretaisilemme des Reliskastens und der Sonder- OK Motorkabel auswechseln.
werkzeugklemme @ Durchgang besteht und kein ubennaBiger Widerstanc vorliegt.

. oK

Uberprafen, ob rwischen der Motormasse und den verschiedenen Sonderwerkzeugklemmmen NICHT
; wech .
®. & und @ Durchgang bestelit und kein dbennafiger Widerstand vorlieql. oK Motorkabel auswechsein

OK

Das Hauptrelais in den Relaiskasten einsetzen,

Das Sonderwerkzeug vom Motorkabel entfernen.

Das Motorkabel am ECU anschlieBen.

Die Massekabelklernme mit dem Minuspol der Batterie verhinden.

OK

e

ECU auswechsein.

HINWEIS:

. Selbst wenn die Stdrung durch Aus_wechseln des ECU behoben wurde, stets noch einmal das alte ECU
sinbauen. Auf diese Weise sicherstellen, daB die Stérung wirklich dem alten ECU zuzuschreiben war.

. LEF00065-00000
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Uberpriifen von Klemmenspannung und Widerstand des ECU . .
1. Messén der ECU-Spannung - ' : ' Co
HINWEIS: :

« Der Stromkreis der  EFi-Anlage kann durch Spannungs- oder Widerstandsmessung an den ECU-
Klemmen Oberprift werden. '
+ Die Spannungsmessung ist bel angeschlossenen Steckern durchzuthren..

« Sicherstellen, daf3 die Batteriespannung bel elngeschalteter Zundung mindestens 11 V bétragt.
. - mor . LEFOOCE6-00000

&

(1) Das Batteriemassekabel vom Minuspol {-) der Batterie
abtrennen.

(é) Die untere Abdeckung an der Armaturentafel entfernen.

(3) Das Sonderwerkzeug (SST) zwischen dem ECU-und”
dem Motorkabel anschlieBen.
SST: 09842-87502-000

(4) Das Batteriemassekabel am Minuspol (-} der Batterie
anschiiefien.

HINWEIS:

« Nach der Prifung, bevor das Sonderwerkzeug entfernt
wird, stets das Batteriemassekabel von der negativen (-}
Batterieklemme abtrennen. ‘
Nach dem AnschlieBen von ECU und Motorkabel das
Batteriemassekabel wieder am Minuspol (-) der Batterie
anschlief3en.
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.Spannung am ECU-Stecker (EF-EL-Motor))

Klemme Sollspannung Bedingung
1 - 44 45-55V Zondung EIN
| 2-44 23-30V Zimdung EIN Bei Luftdruck von 101 kPh (760 mmHg)
| 3-44 09-30V Zandung EIN Kithimitteltemperatur bei 20 *C
|
| 4-17 Ca. 06V Ziondung EIN
'5-17 | Ca. 06V Zindung EIN
6-17 Ca. Batteriespannung Zundung EIN
7 - 44 09-30V Zundung EIN Bei Verdampfertemperatur von 15 °C
8-17 . . Bei akiivierlem Kiimaanlagen-Econo-Schaler
Uber 7 V Wenn Motor bei eingeschalteter bei laufendem Motor g
Zundung lauft
Unter 0,5V Bei ausgeschaltetem Klimaanlagen-Econo-Schalter
9-17 Uber 7.5V Wenn der Motor bei eingeschalteter Bet aktiviertem Klimaanlagenschalter
. Unter 0,5 V Zondung tauft Bei ausgeschalleiem Klimaanlagenschalter
10-17 45-556V Zindung EIN
" Wenn Priitsteckerklemme T und Masse
Unter 0.3 ¥ Ztindung EIN angeschlossen sind.
1M -17 Unter 1.0V Bei Wahihebel in Position P oder N
nur AT (
( ) ; Zondung EIN Bei Wahlhebel in einer anderen Stellung als
Uber 7.0V PN
13-17 | Unter 20V Ziindung EIN
. Wenn Molor bei eingeschalteter Ziindung lauft und Diagnosecode wahrend der
Ca. Bateriespannung Diagnasecodeprifung normal ist.
15 -17 Ca. Balteriespannung Immer
18-17 Unter 0,3 V Drosselklappe vollsténdig geschlossen
Zondung EIN PP 39
45.55V Drosselklappe volisténdig gedfinet
20-17 Ca. Batteriespannung Wenn Motor bei eingeschalteter Zindung 14uft
. 21 -117 Ca. Balleriespannung Wenn Motor bei eingescha"e{ef K['lhlergeblé’ise funktioniert nicht.
Unter 1,0V Zndung lauft Kihlergetlase funktioniert.
25-17 Ca. Batteriespannung Zindung EIN
21 -17 Unter 1.8 V Ziindung EIN
ACO3-50V Bei laufendem Motor
28 -17 Anderung der Ausgangs- | Wenn Motordrehzahl nach dem Warmlatten des Motors zwei Minuten lang auf 3000
spannung O aut 1.0V min™ gehalien wird
33-17 Ca. Batteriespannung Zundung EIN
35 -17 Anderung der Ausgangs- . :
spannung 4,5 auf 5,5 V Zindung EIN Beim Fabren des Fahrzeugs
36 -17 Unter 0.5 V ) Bei ausgeschaltetem Defrosterschalter
- Zundung EIN
Uber 7.0 v Bei eingeschaltelem Defrosterschalter
37 -17 Uber 70V Bei ausgeschaltetem Heizungsgeblaseschalter
Zindung EIN
Unter 1,0V Hei eingeschaltelem Heizungsgeblaseschaller
38-17 Unter 0.5 v Bei ausgeschalletem Scheinwerferschalter
: ~ Zundung EIN
Uber 70V . Bei eingeschaltetem Scheinwerferschalter
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Klemme Sollspannung Bexlingung
39 - 17 | Anderung in der ’
‘ Spannung zwischen 0 .| Wenn Motor bei eingeschalteter Zindung Aot

und Bateriespannung

45 - 17 Unter 0.3 V Drosselkiappe volisténdig gedifnet
Zindung EIN PP 99 -

45-55V Drosselklappe vollstandig geschlossen
46 - 17 Unter 1.5V Bei eingeschaltetem Klimaanlagenschalter mit laufendem Motor '

Ca. Balteriespannung Bei schnetler Beschleunigung mit eingeschaltetem Kiimaanlagenschalter (bei Voligas) -
51 -16 | Ca. Batteriespannung 2 Sekunden nach Einschalten der Ziindung }

Unter 1,2 V

Bei laufendem Motor

LEFOOOT0-00000
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Gpannung am ECU-Stecker (ED-20-Motor)

Klemme Sollspannung Bedingung
1-44 45-55V Zindung EIN
2- 44 2.3-30V Zundung EIN Bei Luftdruck von 101 kPh (760 mmHg)
3-44 09-30V Zindung EIN Kahimitteltemperatur bei 20 °C
4-117 Ca. 086V Zindung EIN
5-17 Ca 06V Zondung EIN
6-17 Ca. Batteriespannung Zindung EIN
10-17 45-55V Zindung EIN
. Wenn Prifsteckerklemme T und Masse
Unter 0.3 V Zindung EIN angeschiossen sind
11 -17 Unter 1,0V Bei Wahthebel in Pasition P oder N
(nur AT) Ziindung EIN . —
Uber 7.0V Eel:l Wahlhebet in einer anderen Stellung als
. 13-17 Unter 2,0 V Ziindung EIN

Ca. Balteriespannung

Wenn Motor bei eingeschalteter Ztindung lauft und Diagnosecode wahrend der

Diagnosecodeprifung normal ist

spannung O aut 1 V

3000 min” gehalten wird

15 -17 Ca. Batteriespanntung Immer
18 - 17 Unter 0.3 V . Drossélklappe vollstandig geschlossen
Zimdung EIN
45-55V Drosselklappe volistandig gedffnet
2117 Ca. Batteriespannung ) Kithlergebidse funktioniert nicht,
Zindung EIN
Unter 1,0V Kohlergebidse funktioniert.
25 -17 Ca. Batteriespannung Zindung EIN
27 -17 Unter 1.8V Zundung EIN
ACO03-50V Bei laufendem Motor
28 - 17 Anderung der Ausgangs- | Wenn Maltordrehzahl nach demn Warmlaufen des Motors zwei Minuten lang auf

. 30-17

09-30V

Zindung EIN

Ansaugluittemperatur bei 20°C

33 -17 Ca. Batteriespannung Ziindung EIN
35-17 | Anderung der " )
Spannung 4.5 auf 5.5 V Zindung EIN Beim Fatren des Fahrzeugs
36 -17 Unter 0,5V ) Bei ausgeschalletern Defrosterschalter
- Ziindung EIN
Ober 7,0V Bei eingeschaltetem Defrosterschalter
37 -17 Uber 7,0V Bei ausgeschalietem Heizungsgeblaseschalt
Zimdung EIN 985 959 o
Unter 1,0 V Bei eingeschaltetemn Heizungsgebliseschalter
38 - 17 Unter 0.5 V ) Bei ausgeschaltetemn Scheinwerferschalter
: Zindung EIN
Ober 7.0V Bei eingeschaltetem Scheinwerferschalter
39 -17 | Anderung in der
Spannung zwischen O Wenn Motor bei eingeschalteter Zindung 18uit
und Batteriespannung
45 - 17 Unter 0,3V Drosselklappe vollstdndig gedffnet
Zundung EIN PP 39
45-55V

Drosselklappe vollsténdig geschlossen
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Klemme

Sollspannung

Bedingung

®
1

49 - 16

Ca. Batieriespannung

2 Sekunden nach Einschalten der Zundung

Unter 1,2 V

Bei laufendem Motor

LEF00071-000C0




. Messen des Widerstands am ECU
* VORSICHT:
e Die Widerstandsmessung stets an den Klemmen des
Sonderwerkzeugs vornehmen.

Batterie

(1) Das Batteriemassekabel vom Minuspol (-) der Batterie
abtrennen,
(2) Die Abdeckung unter der Armaturentafel entfernen.

(3) Das Motorkabel vom ECU abtrennen.

(4) Das Sonderwerkzeug (SST) motorkabelseitig an-
schlieBen.
(Das  Sonderwerkzeug niemais ECU-seilig an-
schlieBen.)
SS8T: 09842-87502-000

LEFOOQ7 400046
Widerstand an der ECU-Klemme
Klemme Widerstand Bedingting
3-12 Ca. 2,45 kQ Kohlmitteltemperatur bei 20 °C
7-44 Ca. 2.34 kD Klinaanlagen-Kohlimitteltemperatur bei 15 °C
23-17 Ca. 20.8 kQ ISC-Ventilgeh&usetemperatur bei 20 "C
24 - 17 Ca. 208 kQ ISC-Ventilgehduselemnperatur bei 20 “C
30-17 Ca. 245 kQ Lufttemnperatur in Druckspeicher bei 20 °C
18 - 17 Durchgang vorhanden Drosselklappe volistandig geschlossen
Kein Durchgang vorhanden Drosselkiappe vollstiandig gedlinet
45 - 17 Kein Durchgang vorhanden Drosselkiappe volistéandig geschlossen
Durchgang vorhanden Drosselklappe voltstandig gedifnet
£ EF0075-00000
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ELEKTRONISCHES STEUERSYSTEM

EINBAULAGE DER BAUTEILE DES ELEKTRONISCHEN STEUERSYSTEMS

[ED-20-Motor]
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Druckgeber
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LEFO0OT6-00047
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@)~ RUFEN DER ECU-SCHALTUNG
Prifen der Diagnosesystemschaltung

Slicherung
O ——Cr A
__@ Kraftstotfpumpenrelais
Sicherung
G2 oo

@ lo

@@(ED-20)
— 5 QED{EF-EL)
EF- O, o
) Hauptretals TN ]
é FAL Sicharung
m Iur Kraftstoifpumpe
Skcherung o o ®
a5
0
@
= Batterie @
T ° @
:
—_
(Beztiglich der Klesnmennummer siehe Seite EF-24, 26.)
LEF00077-00048
Schritt 1
Prifen, ob die Motor-Konrolleuchte beim Einschalten e S b
q der Zindung aufleuchtet A Dags Systemn arbeitet normai,
NEIN
Prafen, oty die Motor-Kontrolleuchte beim AnschlieBen Pritten, oy Durchgang zwischen der
der Klemme @ des Diagnosesteckers an die Masse- ECU-Kieinme (2 und Karosseriemasse ECU oriifen
klemme mit folgendem Sonderwerkzeug aufleuchiet. JA sewite zwischen ECU-Klemmel & und oK p ’
SST: 09991-87210-000 Karosseriemasse besteht,

und

Glihbirne, Sicherung und Verdrahtung zwischen ECU

Zindschalter priifen,

NICHT OK

‘ Reparieren oder auswechseln.

NICHT OK

l Reparteren oder auswechseln.

LEF00076-00000
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Schritt 2 ' .

Prifen, ob die Motor-Kontrolleuchte beim Anspringen TA Das Syslein arbeitet normal.
des Motors erlischt,
NEIN
Die Verdrahtung zwischen ECU und Motor-Kontrolleuchte priffen. NICHT OK Reparieren oder auswechseln,
| oK
Priifen, ob die Diagnosecodenummer angezeigt wird, ECU priiten.
wenn die Klemme @9 des Prifsteckers an die Masse- NEIN
klemme angeschlossen wird.
JA
tine Fehfersuche gem#s den Diagnosecodes ausfithren,
JA ,
Nach Ausfihrung der Fehlersuche gema8 den Diagno- Den Diagnosecode erneut pridfen, ’
secodes den Maotor anlassen. Prafen, ob die Mator-Kon- NEIN
rolleuchte erlischt.
JA
Das System arbeitet normal, . Den Diagnosecode loschen.

LEFO0GT9-00000
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@ AuPTRELAIS

Zondschalter Kraftsiotfpumpenrelals
IG1 Sicherung m J @(ED-20)
L'w\,—I ED(EF-EL)

G2 >
é Sicharun
FiL ditk

Em_l 2ur Kraftstotipumpe
Sicherung o= @
Cr O L I____<> @

EFI-

S fals @

':‘ Batteria _—LQD—J
® I L L

LEFQO0B0-00045

Priifen des EFl-Hauptreiais

1. Funktionsprifung .
Prufen, ob das Relais beim Einschalten der Zundung hor-
bar anzieht. Der Schaltvorgang des Relais kann auch mit
einem angelegten Schraubendreher 0.&. gespurt werden.
VORSICHT:
* Das Relais kann sich stark erwdrmen. Daher das Relais

nicht mit der bloBen Hand berGhren.

2. Durchgangsprifung am Relais
. (1) Prufen, ob zwischen den Kiemmen (O und (2 der Soll-
. widerstand vorliegt. :
Widerstand: 40-100 Q
(2) Prufen, ob zwischen den Klemmen @ und & kein
Durchgang besteht.
(3) Prifen, ob 2wischen den Klemmen () und (B sowie zwischen
den Klemmen D and @ kein Durchgang besteht,
(4) Prufen, ob zwischen den Klemmen &) und @) sowie zwischen
den Klemmen @ und @ kein Durchgang besteht.
Das Relais ersetzen, falls es die angegebenen Bedingun- LEF00082-00061

gen nicht erfullt.

(-) (+)

3. Funktionsprifung
(1) Zwischen den Klemmen (D und (2) Batteriespannung
anlegen.
(2) Prufen, ob zwischen den Klemmen @) und (@ Durch-
gang besteht,
. . Das Relay ersetzen, falls es die angegebenen Bedingun-
R gen nicht erfdllt, : :

LEF0O0E3-00052
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Sicherang: i | [
FA

:E[ zur Kraftstofipumpe

o *1 EFl-Hauptrelais

| I

T

pll

Klemmen Stdrung Bedingung ‘Sallspannung .
% -0 Keine Spannung Immer 10-15.5
% -@ Keine Spannung Zindung EIN 10-15.5
Zindachaher Kraftsiofipumpenrelals
1G1 Skcherung ——
4. 8(ED-20]
F—E: L @‘(EF-EL))
152 ~]

LEFOOCB4-0005.

Falls noch nicht geschehen, das Sonderwerkzeug SST (09842-87502-000), wie unter "Vorbereitung fur die
Fehlersuche” auf Seite EF-30 beschrieben, anbringen.

- B-O.

Keine Spannung zwischen SST-Klemmen @5 und @3.

Spannung zwischen SST-Klemme @ und Karosseriemasse priifen.

NEIN

OK

Verdrahlung zwischen $5T-Klermme G2 und
Karosseriemasse priifen.

e ol do [ '
‘l.

NICHT OK

LEFOCO0O-00054

Reparieren oder auswechseln.

Sicherungen, Schmelzeinsatze und Verdrahtungen prifen.

NICHT
OK

| Reparieren oder auswechseln.

LEF0O0D0-00055

LEFQQ085-00058
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.- ® oder B -

Keine Spannung zwischen SST-Klemme ® oder 3 und @.

l

Zindung einschalten und Spannung zwischen SST-Klemime & oder 63
und Karosseriemasse prifen.

NEIN oK

Verdrahtung zwischen ECU-Klemme (3 und
Karosseriemasse prifen.

I NICHT OK

LEFODO0Q-00057

Reparieren oder auswechseln.

Sicherungen, Schmelzeinsaize und Verdrahtungen prifen.

. oK j NICHT OK -

I Reparieren oder auswechsein.

EFi-Hauptrelais profen.

NICHT
OK

Auswechseln.

LEFOO0E6-00058
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KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS o o
Zondschatter - ' Krafistotfpumpenrelajs
: I Sichenun .- .
e
. . - - QU(EF-EL)
G2 o~ ' ol
Sli:harung o
FiL R
% . L.M_I 2ur Kraftstoffpumpe J
Sicherung N . ® = ' ;
EFHauptrelais l j:@ .
4 @ )
Battarie 1}/
. \ . . J

T
1 .-
1

R )

LEFQ0087 00059

Priifen des Kraftstoffrelais

1. Funktionsprifung
Prifen, ob das Relais beim Einschalten der Zindung her-
bar anzieht. Der Schaltvorgang des Relais kann auch mit
einem angelegten Schraubendreher 0.4. gespurt werden.
VORSICHT:
+ Das Relais kann sich stark erwarmen. Daher das Relais

nicht mit der bloBen Hand berdhren,

LEF00080-00060
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.2. Durchgangsprufung am Relais

(1} Prifen, ob zwischen den Klemmen () und &) der Soll-

Widerstand vorliegt.
Widerstand: 40 - 100 Q

(2) Prufen, ob zwischen den Klemmen 3 und @ kein
Durchgang besteht. _ )

(3) Prifen, ob zwischen den Klemmen (D und @ und zwischen
den Klemmen (D und @ kein Durchgang besteht.

(4) Prifen, ob zwischen den Klemmen (2) und (3 und den
Klemmen @ und @ kein Durchgang besteht.

Das Relais ersetzen, falls es die angegebenen Bedingun-

gen nicht erfullt,

Funktionspriifung

(1) Zwischen den Klemmen @) und (2) Batteriespannung
anlegen.

(2) Prufen, ob zwischen den Klemmen () und (@) Durch-
gang besteht.

Das Relais ersetzen, falls es die angegebenen Bedingun-

gen nicht erftlt.

- 2

g
1

|
_J

LEFO0089-00061

[a]

() (+)

- LEFO0080-00062
KUHLMITTELTEMPERATURSENSOR
k< 20
it
' 14
” 7 8
e 8
1,;-__,?7%_&__ {0 _' 7
Thermistor zi)
B LR 0w 8 C
LEFOO081-00063
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Uberpriifen des Wassertemperatursensors
Widerstandsmessung
1. Den Stecker abziehen.

2. Die Temperatur des Kohimitteltemperatursensorgehiuses
messen.

3. Den Widerstand zwischen den Klemmen des. Kuhimlt-
leltemperatursensors messen. :
Widerstand: Ca. 2,45 kQ (bel 20 °C)

Falls der gemessene Widerstand dem angegebenen nicht
entspricht, den Kuhimitteltemperatursensor auswechseln.

HINWEIS:

* Vor dem Ausbau des KuhImltteltemperatursensors das -

Kihimittel ablassen.
» Das Kilhisystem nach Auswechseln des Sensors wieder
befllen.

4. Prufen, ob zwischen den einzelnen Klemmen des Kihimitteltermn-
peratursensors und dem Gehéuse kein Durchgang besteht.
Solte Durchgang bestehen, -den Kuhimitteltemperatursensor
auswechseln.

HINWEIS:

+ Vor dem Ausbau des Kihimitteltemperatursensors das
Kihlmittel ablassen.

+ Das Kiihlsystem nach Auswechseln des Sensors wieder
befiillen.

LEFOO0@Z 0006 4

Ve

LEF0OCS3-D0065

7

0 ®

LEFOO094-00066

LEFO0095-D0008

Ne© - {[2]

@y

N/

LEFOO09E-00067
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()

Klemmen Strung Badingung Soll-Spannung
Q- Keine Spannung Z2indung EIN g([)‘nllcr‘nmel{emperatur Ca.09-30
R
Wasser- €
temperatur-
sensor
@
I
LEFOO09?-00068

Falls noch nicht geschehen, das Sonderwerkzeug (SST) (09842-87502-000), wie unter “Vorbereitung fir die
Fehlersuche” auf Seite EF-30 beschrieben, anbringen.

{1} Keine Sollspannung zwischen SST-Kiemmen (3 und €% bei einge-

schalteter ZOndung.

2] Spannung zwischen $5T-Klemmen &) oder @ und Karosseriemasse
bei eingeschalteter Ziindung priifen,

CK

NICHT OK

Siehe (&) oder 83 - () hei der Fehlersuche.,

Kahimitteltemperatursensor priifen.

LEFCO000-00069

oK

NICHT OK

Kihimitteltemperatursensor auswechseln,

Verdrahumng zwischen ECU und Kihimittelkermnperatursensor priifen.

oK

NICHT OK

Reparieren oder auswechsen,

LECU priifen,

LEFOO038 00070
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ANSAUGLUFTTEMPERATURSENSOR (Nur ED-20 Motor) .
Temperatur Widerstand
-30°C 28,6 k2
(— -20¢C 16.2 kQ}
( 20°C 2.45 kQ
(_. 80 °C 0,32 kQ
120 °C 0.12 kQ
{ EFOO099-000711

Priifen des Ansauglufttemperatursensors
Widerstandsmessung
1. Den Stecker abziehen.

2. Die Temperatur des Ansauglufttemperatursensorgehduses
messen. . ‘

3. Den Widerstand zwischen den Klemmen am Ansaugluft-
temperatursensor messen.
Widerstand: Ca. 2,45 kQ (bei 20 °C)

Wenn der gemessene Widerstand nicht mit dem angege-
benen Ubereinstimmt, den Ansauglufttemperatursensor
auswechselin.

<

4. Den Stecker anschlieBen.

LEFO0103-00075
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Klemme Storung Bedingung Soll-Spannung
@-@ Keine Spannung Zundung EIN é\gsn?nglumemperatur Ca.09-3.0
Ansaugluft- 1
temperalur- \ G @
sansor 3 ®
N
LEFDOY04-00076

Falls noch nicht geschehen, das Sonderwerkzeug (SST) (09842-87502-000), wie unter "Vorbereitung auf die
Fehlersuche” auf Seite EF-30 beschrieben, anbringen.

(1] Keine Sollspannung zwischen den SST-Klemmen 60 und @@
bei eingeschalteter Zondung.

[2] Spannung zwischen den SST-Klemmen & oder & und (2.

OK

NICHT OK

Siehe (&) oder 63 - { bei der Fehlersuche.

Ansauglufitemperatursensor prilfen.

LEFDO000-00077

OK

NICHT OK

Ansauglufttemperatursensor auswechseln.

Verdrahtung zwischen ECU und Ansauglufttemperatursensor priifen.

OK

NICHT OK

ECU priifen,

Reparieren oder auswechseln .

LEFOO105-00078
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DROSSELKLAPPENPOSITIONS-SENSOR

Priifen des Drosselklappenpositionssensors

1.

Den Stecker vom Drosselklappenpositions-Sensor losen

und abziehen.

VORSICHT: ,

» Beim Abziehen des Steckers darauf achten, daB keine
zu starke Last an den Drosselklappenpositions-Sensor
angelegt wird.

Den Widerstand zwischen den Klemmen des Drosselklap-
penpositions-Sensors messen. o

(1) Den Widerstand zwischen den Klemmen (8 und @ bei -

folgender Bedingung messen.

Dresseklappe volist. geschiossen - Durchgang vorhanden

LEFOO106-00079

LEFO0107-00080

Drosselklappe vollst. gedifnet | Kein Durchgang vorhanden

Wenn der gemessene Widerstand nicht mit dem angegebenen
Ubereinstimmt, das Drosselklappengehduse auswechseln.
VORSICHT:
* Die Klemme nicht beschadigen.

e

L@

LEFQ0108-00081




(2) Den Widerstand zwischen @ und @ bei folgender

Bedingung messen.

Drosselklappe vollst geschiossen

Kein Durchgang vorhanden

Drosselklappe vollst. gedffnet

Durchgang vorhanden

Wenn der gemessene Widerstand nicht mit dem angegebenen

Ubereinstimmt, das Drosseklappengehéuse auswechseln,

VORSICHT:

» Die Klemme nicht beschadigen.

Den Stecker des Drosselklappenpositions-Sensors anschlieBen.

VORSICHT:

» Beim AnschluB3 des Steckers darauf achten, daB keine
zu starke Last an den Drosselklappenpositions-Sensor

angelegt wird.

LEFOON09-00082

LEFCO110-00083
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" Soll-Spannung .

Klemme Stérung Bedingung o
: Ober 5V vl ' r 3,0 V
@-O er Ztndung EIN Drossekdappe vl geschiossen | Uniter 3,0
Keine Spannung Drosselidappe volst. gedfina Ca. Batteriespannung
Keine Spa ks . ' nnun
®-0 eine Spannung Ztndung EIN Drossaldappe voit geschissen | Ca, Batteriespannung
Ober 5V ' Drosselidappe volist. geiifinet Unter 3,0 V
. ( ECU )
— '@
. - ®
L

LEFDCHH-OO(B4.

"Falls noch nicht geschehen, das Sonderwerkzeug (SST) (09842-87502-000), wie unter "Vorbereitung auf die
Fehlersuche” auf Seite EF-30 beschrieben, anbringen.

- B-@ 1
I [1] Keine Sollspannung zwischen SST-Klemme @@ und @2,
@
[2) Spannung zwischen SST-Klemme ® ader 83 und @ bei emge
schalleter Zondung prufen. 5 [
oK NICHT OK
Siehe & oder @ und {2 bei der Fehlersuche.
(Siehe Seite EF-41.)
LEFOO000-00085
(2

Den Drosselklappenpositions-Sensor prifan. —I .

oK NICHT OK ® F)

Buswechseln. ] B
]
gl

Verdrahiung zwischen ECU und Drosselklappenpositions-Sensor priifen. ]

oK NICHT OK

; LEFO0112-00086
’jepaneren oder auswechseln, I

ECU priifen. j
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@ -0

| [1] Keine Sollspannung zwischen SST-Klemmen @8 und 2.

[2] Spannung zwischen den $5T-Kiemmen & oder @3 und
bet eingeschalteter Zindung prifen.

OK

NICHT OK

Siehe ® oder @ und @ bei der Fehlersuche,

(Siehe EF-41.)

]Een Drosselklappenpositions-Sensor priifen,

oK

.;

NICHT OK

Auswechseln.

LVerdrahtung zwischen ECU und Drosselklappenpositionssensor pritten.

|

OK

NICHT OK'

Reparieren oder auswechseln.

’iCU priifen.

LEFOO000-00087

(2)

LEFO(113-00088
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DRUCKGEBER

Priifen des Druckgebers
Messen der Ausgangsspannung
1. AnschluB des Sonderwerkzeugs SST
(1) Das Batteriemassekabel vom Minuspol (-} der Batterie
abziehen. -

(2) Die untere Abdeckung an der Armaturentafel entfernen.

(3} Folgendes Sonderwerkzeug (SST) zwischen ECU und
Motorkabel anschlieBen.
SST: 08842-87502-000

HINWEIS:
e Vor dem Einsetzen des Sonderwerkzeugs Durchgangs-
und Kurzschlu3tests zwischen den Klemmen vornehmen.

(4) Das Batteriemassekabel an den Minuspol der Batterie
wieder anschlieBen.

LEFOO011 4-00089

LEFDOT17-00062
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.2. Prufen des Druckgeberausgangs
(1) Die Spannung zwischen den Klemmen @ und @ des Son-

derwerkzeugs (SST) bei eingeschalteter Ztndung messen.

Sollwert
MeBpunkt
- LuRdruck Spannung v
Hoéhe (Héhe Ober kPa (mmHg)
Meeresboden) m
0 101,3 (760) 23-3,0
500 95,5 (716) 22-28
1,000 89,9 (674) 21-21

Wenn die gemessene Spannung nicht mit der angege-
benen Wbereinstimmt, die Spannung zwischen den
Klemmen (@ und des Sonderwerkzeugs messen.
Sicherstellen, dafi die gemessene Spannung innerhalb
von 4,5 bis 55 V liegt. Danach den Druckgeber
auswechseln.

Beim Auswechseln des Druckgebers ebenfalls den
Gasfilter und Luftfilter auswechseln.

Wenn die gemessene Spannung zwischen den
Klemmen (U und @ des Sonderwerkzeugs nicht der
angegebenen Spannung entspricht, die Verkabelung
zwischen ECU und Druckgeber priifen.

Den Gummischlauch vom Druckgeber abziehen. Mit
Hilfe eines Mity-Vac einen Unterdruck von 26,7 kPa
(200 mmHg) an den abgetrennten Schiauch anlegen.
Prifen, ob die gemessene Spannung and den
Kiemmen (@ und @ um 0,25 bis 0,75 Voit sinkt.

Wenn die gemessene Spannung nicht auf den angege-
benen Wert sinkt, den Druckgeber auswechseln.

Beim Auswechseln des Druckgebers ebenfalls den
Gasfilter auswechseln.

LEF00118-00063

LEF00119-00094
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Klemmen Stérung Bedingung -~ ' ' Soll-Spannung .
O-@ Zindung EIN . ‘ o " 45-.55

Keine Spannung N - )
®-@ Zindung EIN bei einem Lultdruck von 101,3 kPa 23-3.0

{760 mmHq)

Druck-
geber

@

@

@

. ; 1

LEF00120-00095'

Falls noch nicht geschehen, das Sonderwerkzeug (SST) (09842-87502-000), wie unter "Vorbereltung auf die
Fehlersuche" auf Seite EF-30 beschrieben, anbringen.

- 0-@

(1l

[1] Keine Spannung zwischen $$T-Klemme (D und &3. ’
Q
(2] Prifen, ob Spannung zwischen SST-Klemme ® oder & und
Karosseriemasse anliegt, wenn die Ziindung eingeschaliet isl. ]
NEIN oK '
Verdrahtung zwischen SST-Klemme @2 und '
Karosseriemasse prtifen, LEFO0000 00086
NICHT OK (2
Reparieren oder auswechseln, .
IG.: - @
Siehe ® 0. @3 - @3 bei der Fehlersuche. Reparieren 0. auswechseln.
N OK 3'3 . I:]
OK ) b
Verdrahtung zwischen ECU und‘Druckgeber prirfen,
NICHT OK "0K LEFGO121-00087
Druckgeber priifen. NICHT oK Auswechseln
OK
ECU priifen.

! Reparieren oder auswechsain.




-8

[1] Keine Spannung zwischen SST-Kiemmen @ - @,

(2] Spannung zwischen SST-Klemmen (D - @ prifen.

oK NICHT OK

Siehe @& oder @ - @ bei der Fehlersuche.

NICHT OK

Reparieren.

Verdrahtung zwischen ECU und Druckgeber priifen.

OK NICHT OK

Reparieren oder auswechsein,

Druckgeber tberprifen.

43
@
]
LEF00000-00098
(2]

LEF00122-00049
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LAMBDA-SONDE

Funktionsprifung

1.

Uberprifen der Lambda-Sonde

VORSICHT:

« Die Uberpriiffung nur bei Motorleerlauf und normalem
Beschleunigungsverhalten durchfdhren.

» Bei instabilem Motorleerlauf oder schlechter Beschleu-
nigung kann das normale Funktionieren der Lambda-
Sonde mit dieser Vorgehensweise nicht festgestellt wer-
den. in diesem Fall die Uberpriifung des Systems vor-
nehmen.

LEFD0123-00100

LEF00124-00C00

(1) Den Lambda-Sondenstecker abziehen.

{2) Den Motor anlassen und warmlaufen tassen.' LEFO0125-00101
(3) Ein Voltmeter an den Stecker der Lambda-Sonde e = \~_——];
anschliefien. L

{4) Das Gaspedal herunterdricken und die Motordrehzahl auf
ca. 3000 min" halten. Gleichzeitig sicherstellen, daB das
Voltmeter einen Wert von mindestens 0,45 V anzeigt.
Die Lambda-Sonde auswechseln, wenn der Wert nicht
mindestens 0,45 V entspricht.

(5) Das Voltmeter vormn Stecker der Lambda-Sonde abzie- )
hen.

(6) Den Stecker der Lambda-Sonde erneut anschiieBen.

\

(7) Den Stecker mit einer Steckerklemme befestigen.

LEFOO126-00102
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.Z. Oberpriifen des Lambda-Sondensystems
(1) Die Abdeckung des Prtfsteckers entfernen. Folgendes
Sonderwerkzeug (SST) an den Diagnosestecker
anschiiefien.
SST: 09991-87210-000

LEF00127-00103

(2) Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.
(3) Die Prufklemme und Masseklemme des Sonder-
werkzeugs (SST) anschlieBen.

LEF00128-00104

{4) Ein Voltmeter an der SST VF-Prufklemme anschlieBen.
{Referenz)
Ausgangsspannung: ( oder 0,5V

LEFOC129-00105

(5) Die Motordrehzahl ca. eine Minute konstant auf 3000
. min® halten, um die Ausgabe bei der SST VF-Pruf-

klemme zu stabilisieren.

(6) Bei einer Motordrehzahl von 3000 min” zahlen, wie oft
der Voltmeterzeiger innerhalb von 10 Sekunden

- ausschwenkt,

8mal oder mehr:  Normal — Weiter mit Schritt (15)
0 - 7mal:  Weiter mit Schritt (7)

HINWEIS: ‘ _

e Die Messung kann in einigen Fallen mit einem Tester mit nie- LEFD0130-00000
driger Reaktionsgeschwindigkeit nicht durchgefiihrt werden.

»  Daher enen Tester mit hoher Realdionsgeschwindighkeit verwenden.,

(7) Einsetzen des Sonderwerkzeugs (SST)
(1) Das Massekabel vom Minuspol der Batterie abzie-
hen.

LEFOO1341-00106
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(@ Die untere Abdeckung der Armaturentafel ent-
fernen. ‘

(® Folgendes Sonderwerkzeug (SST) zwischen ECU
und Motorkabel anschlieBen,
SST: 09842-87502-000

HINWEIS: .

« Vor dem Einsetzen des Sonderwerkzeugs (SST) Durchgangs- |

und Kurzschiufitests zwischen den SST-Klemmen vomehmen.

@ Das Massekabel an dem Minuspol (-) der Batterie
~anschlieBen, .
(8) Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.

(9) Das Voltmeter zwischen den SST-Klemmen @8 und (2
anschlieBen.
(Referenz)
MeRspannung: 0-10V

(10) Die Motordrehzahl fir etwa eine Minute auf 3000 min™
halten, um die Ausgabe zum Voltmeter zu stabilisieren.

(11) Die Ausgangsspannung bei der Motordrehzahl von
3000 min" messen.

(12) Je nach MeBergebnissen die Uberprifung und Repa-
raturen entsprechend der Vorgehensweise in der Ta-
belle auf der nachsten Seite durchfthren.

!

LEFQQ132-00107

o

LEFOO133-00108

LEFD0134-0010%

_ LEF00135-00000
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.

Gemessene Spannuing

Abhilfe

1) Den Lambrda-Soouden-Stonboets and offeren Stk Lew, Kirsd 6 prife, ]'_'{ Repanieren oder auswechseln. |

OK

2) Mogliche Ursachen firr ein zur mageses Kattstotgemisch
Druckgeber

Druckregjler

Kraftstolleitung

Kraftstoffilter

Kraftstofipumpe

Einspritzventil

OK

Lamhda-Sonde auswechselr?l

NICHT
0K

NICHT

OK
——‘| Reparieren oder auswechseln.

. * Die MeBspannung liegt im

wesentlichen unter 0,45 V.

Magliche Ursachen fir ein zu mageres Kraftstoftgemisch

Druckgeber
Druckregler
Kraftstoffleitung
Kraftstoffilter
Kraftstoffpumpe
Einspritzventi

¢ Die MeBspannung schwankt
Zwischen 0 - 1,0 V und pendelt
sich auf 0,45 V ein.
Die Reaktionsgeschwindigkeit ist
Jedoch niedrig.
(Der Voltmeter-Zeiger pendelt
innerhatb von 10 Sekunden
weniger als achimal.)

!ECU prifen. I NICHT £CU reparieren/atswechsein,
OK

oK

| Lambda-Sonde auswechseln, |

s Die Mefispannung tiegt im
wesentlichen (iber 0,45 V.

Magliche Ursachen firr ein zu fettes Kraltstofigemisch

» Druckgeber
Kraftstoffleitung
Druckregler
Einspritzventil

.'- 1,0V

Magliche Ursachen Rir e zu feftes Kratstoigenmisch
« Druckgeber

= Kraftstolfleitung

» Druckregler

= Einspritzventil

NICHT

OK—.| Reparieren oder auswechseh,

e Uber1,0V

| Den Lamixfa-Sonden-Strombels aut KurzschiuB ot einer anderen paskiven Leitung prifen. l

|Reparieren oder auswechseln.

@

{13) Den Motor abstellen.

(14) Entfernen des ECU-Sonderwerkzeugs
(D Das Massekabel vom negativen (-) Batteriepol abziehen.
@ Das Sonderwerkzeug entfernen; hierzu die Sonderwerkzeug-Stecker von der ECU und den
Motorkabelbaum-Steckern abziehen.
(@ Die Motorkabelbaum-Stecker an die ECU anschlieBen.
@ Das Handschuhfach montieren.

(O Das Sonderwerkzeug vom Priifstecker abziehen.
(@ Die Abdeckung auf den Prufstecker aufsetzen.

LEFDO136-D0000

(® Das Massekabel wieder an den negativen (-) Batteriepol anschlieBen.
15} Entfernen des Prufstecker-Sonderwerkzeugs

LEFDO0137-00000

i
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VERTEILER
Klemme Storung Bedingung Soll-Spannung
@-O Keine Spannung Zundung EIN 05-15
®-0 Keine Spannung Zindung EIN 05-15
( ) .
Verteiler
T@
- \®)
'-___T@)
- L ®
LEF00138-00110

Fehtersuche” auf Seite EF-30 beschrieben, anbringen.

@-®

Falls noch nicht geschehen, das Sonderwerkzeug (SST) (09842- 87502 000), wie unter “Vorbereitung auf die

[1) Keine AC-Spannung zwischen SST-Klermmen @) und (® bei

eingeschalteter 2indung

[2] Prifen, ob eine Spannung von ¢a. 0,5 - 1,5
V zwischen folgenden SST-Klemmen bei

eingeschalteter Zondung anliegen:

Insbesondere zwischen @ und @) und

zwischen &) und @.

oK

Verteiler prafen.

NICHT OK

Verteiter auswechseln,

Siehe &) oder 83 - @ bei der
Fehlersuche.

oK

ECU pritfen.

LEFO00C0-00111
NICHT OK ‘
Verdrahlung zwischen ECU und Verleiter prifen. .
OK NICHT OK _
@
Reperiereno a swecfean.
- UJ
LEF00139-00112
Verteiler priifen.
oK
NCHT OK Repaereno assarhiseln:
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@ GESCHWINDIGKEITSSENSOR

Klemme Storung Bedingung Soll-Spannung
@6 -0 Ken Spannungswechset | Zindung EIN Beim bngsamen Famen des Fahrzeugs: 0 bis 4,5-5,5
Geschwindigkeitssensor
I _—— ®
) Magnet
Drehzahimesser r o
.L kabel T\ /
~ LEFOO140-00113

Falls noch nicht geschehen, das Sonderwerkzeug (SST) (09842-87502-000), wie unter "Vorbereitung auf die
Fehlersuche” auf Seite EF-30 beschrieben, anbringen.

Kein Spannungswechsel zwischen SST-Klemmen & und @ bei
eingeschalteter Zindung und langsamerm Fahren des Fahrzeugs.

Spannung zwischen SST-Kiemmen ® oder & und @2 prafen, —I

OK

NICHT OK

Siehe ® oder @ - § bei der Fehlersuche.

Geschwindigkeitssensor prafen.

® -

NICHT OK

Geschwindigkeitssansar auswechseln.

Verdrahtung zwischen ECU und Geschwindigkeitssensor priifen,

oK

NICHT OK

Reparieren oder auswechseln.

Vesdrahiung zwischen Geschwindigkeitssensor und Karosseriemasse pritfen,

OK

NICHT OK

ECU prifen.

Reparieren oder auswechseln.

o

LEFOO141-00114
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ANLASSSCHALTER (Nur fir Fahrzeuge mit Automatikgetriebe) "

Klemme Storung Bedingung Soll-Spannung
Wahlhebel in Position _ Unter 1,0 .
O-© Kelne Soll-Spannung | Wern Zundschalter aut | N oder P
Position ST Wahlhebel in Position Ober 7.0
D, 2, LoderR ’
Zandschalter Anlasserrelais = ( )
o2 T
A
é FiL zum Anlasser
d o o ) .
= N °
T AnlafBschalter ,
| Batterie 7

LEFOO142-00115

Falls noch nicht geschehen, das Sonderwerkzeug (SST) (09842-87502-000), wie unter "Vorbereitung auf die
Fehlersuche” auf Seite EF-30 beschrieben, anbringen.

Den Wahlhebel auf [, 2, L oder R bewegen, und den-Zindschaker in -
Position ST bewegen. Hierbei sicherstellen, daB keine Spannung an den
$ST-Klemmen @ und @ anliegt.

NEIN JA

Den Zundschalter in Position ST bewegen. Hierbei sicher-
stellen, daB am Anlasserrefais Batleriespannung anliegl.

JA

Zindschatter v, Verdrahiing repéieial a auswedseln,

Das Anlasseirelais reparieren oder auswechseln.

Den Wahlhebel auf P oder N verstellen, und den Ziindschalter aut
Position ST bewegen. Hierbei sicherstellen, daB an den SST-Klemmen
@ und @ Spannung anliegt.

Den Anlafischafter und die Verdrahtung repanieren oder atswechseln.

LEFO0143-00116
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@KLIMAANLAGE (Nur EF-EL Motor)

Klemme Stérung Bedingung Soll-Spannung
@ -@ | Keine Spannung Ziundschalter EIN Ca. 09-3.0
~® | Keine Spannung ;(;:manlagen-Econo-Schaller eingeschaltet bei laufendemn Uber 7.0
® - @ | Keine Spannung Klimaanlagenschalter eingeschaltet bei laufendem Motor Uber 7,0

Zondschalter

1G1

Batterte

o |

———

K@hiergeblasaralals
o o zum KOhlergebiase
[ 1 ‘g 1 zum KQhimitteltemperaturschalter
|Magnetkupplungsrelais
i)
Sichaerung on 0 %
FA S
—o D9
Sichening
Klimaantagen-
Econo-Schalter
Druckschalter - zur Magnetkupplung @
Kiimaantagenschafter Helzungswidersiand
)
M)
Heizungsgeblase

| Helzungsstauerung

LEFO0144-00117

Falls noch nicht geschehen, das Sonderwerkzeug (SST) (N2. 9842-87502- OOO) wie unter "Vorbereitung auf
die Fehlersuche” auf Seite EF-30 beschrieben, anbringen.
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- ©-@

{11 Keine Spannung zwischen 55T-Klemmen @ - @ bei
Zondung EIN.

[2] Spannung zwischen SST-Klemmen ® oder & und 3 prifen,

OK NICHT
oK

Siehe ® oder & und @ bei der Fehlersuche.

LEFOCOC0-00118

Verdampfertemperatursensor priifen.

OK NICHT
oK

Verdampfertemperatursensor auswechseln.

Verdrahtung zwischen ECU und Verdampfertemperatursensor prifern.

OK NICHT
oK

Auswechseln oder reparieren.

ECU Uberpriifen.

LEFOQ14500119
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.- ®-

[1] Keine Spannung zwischen SST-Klermmen ® - (3, wenn Klima-
anlagen-Econo-Schalter EIN bei laufendem Motor,

Schaiter priifen.

Spannung zwischen |G 1-Klemme und Matormasse bei eingeschaltetem

oK

NICHT
OK

Zandung reparieren oder auswechsein,

Verdrahtung, Klimaanlagen-Econo-Schalter und Druckschalter pritfen,

OK

Reparieren oder auswechseln

ECU profen,

- @-©

LEFD0146-00120

[1] Keine Spannung zwischen S5T-Klemmen @) - @, wenn Klima-
anlagen-Econo-Schalter EIN bei laufendem Motor,

Schalter profen.

Spannung zwischen 1G 1-Klemme und Motormasse bei eingeschalleten

Zindung reparieren oder auswechseln,

)

q Verdrahtung, Klimaanlagen-Econo-Schalter und Druckschalter priilen,

Reparieren oder auswechseln.

ECU prafen.

LEFD0147-00121
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LEERLAUFDREHZAHL-STEUERSYSTEM .

Orehbares Ventil
Klhlwassermantel . Permanentmagnet

Bimetallabdeckung . .

LEFOO0148-00122

Es wird ein drehbares Ventil des Typs ISC (Leerlaufdrehzahlsteuerung) verwendet. Das ISC besteht grund-
‘'sétzlich aus einem drehbaren Ventil, einem Steuermotor mit bestimmtem Offnungsgrad und einer Bimetall -
abdeckung.

Mit dem drehbaren Ventil wird der LuftfluB zum Ansaugverteiter im Leerlauf von der Luftfilterseite Uber die
Drosselklappe gesteuert. ‘

Beim Ventilsteuermotor handelt es sich um einen Magnetkraft-Ausgleichsmotor, der den Offnungsgrad des
Drehventils steuert. Er besteht aus einem Permanentmagneten am Endteil des Drehventils und zwei Elektro-
magneten. . .

Der Ventilsteuermotor steuert die Motordrehzaht auf den im ECU der EF| gespeicherten Drehzahlwert, indem
die Luftmenge durch Andern des Offnungsgrads fur das Luftsteuerventil gesteuert wird.

AuBerdem wird der Ventildffnungsmotor durch den StromfluB zu den einzelnen Elektromagneten, welche an
das ECU der EFI weitergeleitet werden, gesteuert.

Die Bimetallschutzabdeckung befindet sich am Orfnungswinkel des Steuerventils, damit die Motordrehzahl.
nicht zu hoch wird, wenn die elektrische Steuereinheit nicht funktioniert oder wenn der Offnungswinkel des
Drehventils so gesteuert wird, daB eine bestimmte Luftzufuhr bei kaltem Motor erforderlich ist.

Das Bimetall erkennt die Temperatur des zirkulierenden Motorkihimittels.

LEFCO149-00000

1. Funktionsprafung
(1) AnschluB des Drehzahlmessers
(D Die MeBklemme des Drehzahimessers am Motor
anschlieBen.

HINWEIS:

« Mui der Drehzahimesser an die negative Klemme der Z{indspule
angeschiossen werden, das folgende Sonderwerkzeug (SST) am
Vertellerstecker anschiie3en. Danach die Mef3iklemme des Dreh-
zahimessers am Sonderwerkzeug anschiie3en.

SST: 09991-87604-000 LEF00150-00123
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HINWEIS:

» Vor dem AnschluB3 des Drehzahimessers sicherstellen,
daB die Anweisungen des Herstellers beachtet werden.

»  Vor der Uberpriifung sicherstelen, daf3 die im Abschnitt Vorberei-
tung aufgeflihrten im Wartungshandbuch beschriebenen Bedin-
gungen vor der Einstelung der Leedaufdrehzaht erflit sind.

VORSICHT:

» Mit der Drehzahimesserklemme keine Masse berlihren,
da hierdurch die Zindspule beschadigt werden kann.

» Da einige Drehzahlmesser nicht bei der ZOndanlage ver-
wendet werden kdnnen, zundchst vor der Anwendung
die Vertraglichkeit prifen.

(2) Den Motor anlassen und warmlaufen lassen.
(3) Sicherstellen, daB die Motordrehzahi dem Sollwert ent-
spricht.
Soll-Motorleerlaufdrehzanhil:
EF-EL Motor ... 800 min’
ED-20 Mofor .. 800 min ' (Schaligetiiebe), 850 rmin-1
{Autom.getriebe)

ISCV-Priifung

Die Zundung abstellen.

2. Den ISCV-Stecker abziehen.

3. Sicherstellen, daB der Sollwiderstand zwischen den rach-

folgend aufgefihrten Klemmen vorhanden ist.

LEFCO151-00000

Klemmmen Sollwiderstand o
ISCI - +B 193 - 2230 LEFO0152-00124
ISC2 - +B 19.3-22,3Q

HINWEIS:

« Die Uberprifung bei Raumtemperatur (20 - 25°C) vor-
nehmen.

Den Motor anlassen.

Sicherstellen, daB die Motordrehzahl sinkt, wenn Batterie-
spannung an +B (positiv) und {SC 1 (negativ) angelegt
wird.

Anderenfalis das Drosselklappengehéduse auswechseln.
Sicherstellen, daB die Motordrehzahl zunimmt, wenn die
Batteriespannung bei +B (positiv) und ISC 2 (negativ) an-
gelegt wird.

Anderenfalls das Drosselklappengehduse auswechseln.

Die Zundung abstellen.
Den ISCV-Stecker wieder anschiieBen.

ISC1  +8 1SC2
LEF00153-00125
geschlossen
gedffnet
AP geschlossen
gedfinet

LEFQ0154-00126
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Uberpriifen des ISC-Systems

0
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LEFOO55-027

Falls noch nicht geschehen, das Sonderwerkzeug (SST) (09842-87502-000), wie unter “Vorbereitung auf die
Fehlersuche” auf Seite EF-30 beschrieben, anbringen. .

Hinweise fiir die Uberpriifung

(D Korrekte ISC-Steuersignalausgabe vom ECU

@ Richtiges Anliegen der Stromversorgung am ISC-Steuerventil
@ Korrekter KabelbaumanschluB zwischen ISC-Ventil und ECU
@ Richtiges Funktionieren des ISC-Ventils

® Kein Hindernis im Luftschlauch des ISC-Ventils

® Alle anderen elektrischen Stromverbraucher vor der Uberpriifung abschalten

LEF00156-00000
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Priifvorgang

[1] Sicherstellen, daB die Motorleerlaufdrehzahl dem Sollwert entspricht.
Soll-Motorleerlauidrehzahl:  EF-ELL Motor ... 800 min™

ED-20 Motor ... 80O min* (Schaligetriebe), 850 min” (Automatikgetriebe)

r

NICHT OK

HINWEIS:

Die Spannung zwischen SST-Klemmen @ - @ und & - 2 messen,

= Die Meispannung muB ensprechend dem jeweiligen AufwanTsiatis an einem bestimemen Niveau stabifisient sein,

N. OK

oK

Die {SC-Ventileinheit priifen. {Siehe Seite EF-66)

Den Kabelbaum zwischen ECU und ISC-Ventil priifen.

[1] Sicherstellen, daB kein Kurzschiufl zwischen ECU-Klemine @3 urkt 1SC-Ventiisieckerklemme vorhanden ist
[2] Sicherstellen, daB kein Durchgang zwischen ECU-Klemme @3 und 1SC-Ventilsteckerklemme vorhanden ist,
[3] Sicherstellen, daB kein Kurzschiul zwischen ECU-Klemime @4 i 1SC-Ventiisteckerklemme vorhanden ist
[4] Sicherstellen, daB kein Durchgang zwischen ECU-Klemime €& und 1SC Ventitsteckerkiemme vorhanden ist.

N. OK

oK

Den relaisbezogenen Stromkreis tberprilenfauswechseln,

4

LDie 1SC-Ventileinheit fiberpriifen. (Siehe Seite EF-66.)

N. OK

OK

Das ISC-Ventil auswechseln,

Den ECU-Stromkreis (bwerprifen.

[2] Sicherstellen, da8 die Motorleerlaufdrehzahl innerhaity des Sollbereichs ist, wenn folgende Schalter
aktiviert sind.
Soll-Molorleerlaufdrehzahl:  EF-EL Motor ... 925 £ 50 min' (Schallyetriebe), 975 £ 50 min” (Automatikgetriebe)

ED-20 Motor ... 800 £ 50 min' {Schaltgeiriets), 850 + 50 min' (Automatikgetriebe)

NICHT
Defroster- | oK
schalter
Heizungs- NICHT
gebliise OK
schalter
e NICHT
=Tag Vgod OK
Seg3 i2g

Sicherstelien, dafl die Mefispannting zwischen SST-Klenrmen 88 - 42 der Sollspannung entspricht.
Sollspannung : Schalier EIN ... Ca. Batleriesprannung
Schalier AUS ... Unter (0,5 V

N. OK

oK

Sicherstellen, daB die Meispannung awischen SST-Kiatunen 87 - 47 der Sollspannung entspricht.
Sollspannung @ Schalter EIN ... Unter (1,5 v
Schalter AUS ... Ca. Batleriespannung

oK

Sicherstellen, daB die MeBspannung 2wischen SST-Klamimen @8 - 09 der Sollspannung entspricht.
Sollspannung ¢ Schalter EIN ... Ca. Batteriespannung
Schalter AUS ... Unter 0,5 V

oL

OK
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|

|

Mit der ISC-System-
profung fartfahren,

Vesthahtung 2wischen den enzeh ) Schatam u, ECU dhaprifenfrepariesen,

c1|<

ECU (iberpriifen,

(3] Sicherstetlen, dal die Motorleerlaufdrehzahl dem Sollwert entsprichit, wenn der Klimaanlagenschalter eingeschaltet wird.

HINWEIS:

+ Beim Oberprifen von Fahrzeugen mit Automatikgetrietse den Wahlhebel aut N oder P stellen.
Soll-Motorleerlaufdrehzahl  : EF-EL Motor ... 10005 min®
ED-20 Motor ... Keine Einsteliung

aK

Das Systemn funktioniert korrekt.

LEFOQ157-00000
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@ KRAFTSTOFFANLAGE

Die Kraftstoffanlage besteht aus den folgenden Komponenten:
(1} Kraftstofftank

(2) Kraftstoffpumpe

{3) Kraftstoffleitung

(4} Kraftstoffilter

(5) Einspritzventile

(6) Druckregler

SWARNUNGH:

-(u\;l-# g

eimfArbelten an der Kraftstoffanlage niemais rauchen oder offenes Feuer tn. die ahe’ brlngen

3 -5;..‘: ,,Z A . ’ ". ‘-‘:'f‘:? o .‘v" :-\“.t'--'f; :l :

LEF00158-00000
Schaitplan der Kraftstoffanlage
Kraftstoffpumpenrelais J—\
1 T @(ED-20)
| Wivesll &) (EF-EL)
G2 e Zur Krafistoffpumpe
EFI-
Sicharung Hauptrelais Ll =
FiL 'ﬂb" Einspritz-
1il
Sicherung i l = g
°@®
_?_Banerie RU
- ' \ )
LEFD0159-00128

PRUFUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Kraftstoffpumpen-Funktionspriifung

1. Das Sonderwerkzeug (SST) an den Prufstecker anschlieBen.

2. Die SST-Prifklemme mit der Masseklemme verbinden.
SST: 09991-87210-000

LEFOO150-00129
3. Stromungsgeréuschprifung
(1) Die Zdndung einschalten.

LEFDO161-00000
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(2) Prufen, ob am Druckregler Strémungsgerausche wahr-
genommen werden kénnen.
(3) Falls keine Strémungsgerausche vernommen werden,
die folgenden Baugruppen prufen und ggf. reparieren.
e Schmelzeinsatze
Sicherungen
Hauptrelais
Kraftstoffpumpenrelais
Kraftstoffpumpe
Verdrahtung und Kabelanschlisse

Entfernen des Sonderwerkzeugs

(1) Die Zundung ausschalten.

(2) Das Sonderwerkzeug vom Prifstecker abziehen.
(3) Die Abdeckung am Prufstecker anbringen.

Priifen des Kraftstoffdrucks ‘
1. Sicherstellen, daB die Batteriespannung mind. 12 V betragt.

2.
3.

Das Massekabel vom Minuspol (-) der Batterie abziehen.
Einen geeigneten Behalter oder einen Putzlappen 0.4. unter
den Kraftstoffilter legen.

Den Kraftstoffschlauch  zwischen Kraftstoffiter und
Kraftstoffleitung langsam abziehen.
VORSICHT:

o Der Kraftstoffdruck im Inneren der Kraftstoffleitung ist

um ca. 250 kPa (2,55 kgf/cm?) hdher als der Luftdruck.
Daher den Kraftstoffschlauch langsam abziehen, um ein
Verspritzen von Kraftstoff zu vermeiden. '
= Stets einen geeigneten Behdfter oder einen Putzlappen 0.4. unter
den Kraftstoffiter hatten, damit der austretende Krafstoff nicht auf
Kunststoff- oder Gummiteile des Fahrzeugs gelangen kann.

Das Sonderwerkzeug (Kraftstoffmanometer) zwischen Kraftstoffil-
ter und Kraftstoffteitung mit Hilfe des Dreiwegestiicks anbringen.
SST: 09268-87701-000
09268-87702-000

LEF00163-00131

LEFOO164-00000

LEFDO166-00133




.6. Das Massekabel wieder am Minuspol (-} der Batterie

anschliefen.

7. AnschluB des Sonderwerkzeugs (SST)

(1) Das Handschuhfach ausbauen.
{2) Das Sondeswerkzeug 2wischen ECU und Motorkabel anschiieien.
SST: 08842-87502-000

anschlieBen.

. (3) Die SST-Klemmen &) - (& (EF-EL) oder @9 - (8 (ED-20)

8. Die Zundung einschalten.

9. Prufen, ob der Kraftstoffdruck im angegebenen Bereich

liegt.

Soll-Kraftstoffdruck:
245 - 255 kPa (2,50 - 2,60 kgf/cm?)

Kraftstoffdruck b=

-

NEIN

Druckregler u.

Kraftstoffricklauf-
leitung ist verstopfL.

i NEIN| Kraftstoffilter
?éggg:rr);lﬁs ist verstopft.
JA JA
1 Gummischlauch o. Filter wechsein
Leitung zwischen 0. reparieren.

Kraftsiofyompe aussechsn,

NEIN

Schiauch o. Lelung wechsatn o, repanieren

JA

Kraftstofidruckreg-
ler auswechseln,

LEFOQO168-00135

LEFO0169-00136
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10. Die Zundung ausschatten und prifen, ob der Krafistoffdruck in- ' .
nerhalb von 3 Minuten dem angegebenen Wert entspricht.
Soll-Kraftstoffdruck: 177 kPa (1,8 kg/cm?)

Kraftstoffdruck ist
niedriger als angegeben.

JA

Kraftstoffdurchflu prifen.

LEFOD170-00137

Zindung . ke {aber nicht Motor antzssen). [NEIN clen Gummischiauch von der Kraftstoff: NEmL Einspritzventil auswechseln.

Nach 3 Minuten Schatier ausschalten und Gumme fUckiaufiatg des Dncleegiers ab-

i trennen. Damn das MityVac anschiieflen
schiauch von Hard awischen Kraftsiofliter und Vartelier- nd & o
rohr abklermmen. Sinkt der Kraftstoffidruck darin urter L nHE!I'IBﬂ Unterdkuick von 53,3 kPa {400
den angegebenen Wert von 177 kPa (1.8 kgion), MTHg) erzeugen.

| Nimmtder Druck atmahich aty ? .
JA ' JA S .

« Krafistoffleitung auf Leckstellen prifen,
» Kraftstoffpumpe prifen.

Druckregler auswechseln.

11. Entfernen des Sonderwerkzeugs

(1) Die Zundung ausschalten.

(2) Das Massekabel vom Minuspol (-} der Batterie abzie-
hen. .

(3) Den Kraftstoffschlauch vom Kraftstoffilter trennen.

(4) Das Sonderwerkzeug (Kraftstoffmanometer) entfernen.

(5) Den Kraftstoffschlauch zwischen Kraftstoffleitung und
Kraftstoffilter wieder anbringen.

(6) Das Sonderwerkzeug (SST) vom ECU entfernen.
SST: 09842-87502-000

(7) Das Motorkabel am ECU anschlieBen.
(8) Das Massekabel wieder am Minuspol (-) der Batterie
anschlieBen.

LEFO0172-00139
12. Dichtigkeitsprifung

Motor anlassen. Alle Verbindungen auf Kraftstoffleckstellen

untersuchen.

Leckstellen gegenenfalis abdichten. _ LEFO0173-00000
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.Priifen der Kraftstoffzufuhrmenge
1. Sicherstellen, daB die Batteriespannung mind. 12 V entspricht.
2. Das Massekabel vom Minuspol (~) der Batterie abziehen.
3. Einen geeigneten Behdlter oder einen Putzlappen 0.4. unter
den Druckregler halten.

4. Die an den Druckregler angeschlossene Kraftstoffrick-
laufleitung abtrennen.

VORSICHT:

» Stets einen geeigneten Behilter oder Putzlappen o0.4.
unter den Druckregler halten, um zu vermelden, daB aus-
tretender Krafistoft in den Drehstromgenerator gelangt.

. * Zundchst den Kraftstofftankdeckel abdrehen, um den
Tankinnendruck abzulassen.

5. Einen geeigneten Kraftstoffschlauch (etwa 2 Meter lang) an
die Kraftstoffricklaufleitung anschlieBen.
REFERENZ: _
» Dieser Kraftstoffschlauch gehdrt zum Sonderwerkzeug
(SST) (09268-87702-000).

6. Das eine Ende des Kraftstoffschlauchs in einen MeBzylinder

., halten.

7. Das Handschuhfach ausbauen.

LEFOO174-00000

LEFO0176-00141

LEFDO177-00142
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©

10.

1.

12.

13.

14.
15.

16.

17.
18.

Das Sonderwerkzeug zwischen ECU und Motorkabet anschlieen.
SST-Klemmen &) und @& (EF-EL) oder @3 - 8 (ED-20)
anschlieBen.

SST: 09842-87502-000

Das Massekabel am Minuspol (~) der Batterie anschlieBen.

Die Ziundung fur IS Sekunden einschalten.
Danach die Zundung ausschalten.
Die angesammelte Kraftstoffmenge im MeBzylinder mes-

-sen '

Sollmenge:  mind. 165 cm®
Falls die Kraftstoffmenge im MeBzylinder den Sollwert un-

terschreitet, den Kraftstoffilter prifen.
Das Massekabel vom Minuspol (-) der Batterie abziehen,

Das Sonderwerkzeug vom ECU entfernen.

Den am Verteilerrohr angeschlossenen Kraftstoffschlauch

abziehen. L

AnschiuB der Kraftstoffriicklaufleitung an das Verteilerrohr

(1) Die Kraftstoffriicklaufleitung bis zur zweiten Windung in
das Verteilerrohr einsetzen.

(2) Den Kraftstoffschlauch 2 - 5 mm vom Ende der Kraftstoff-
racklaufleitung mit einer neuen Klemme befestigen.

Das Massekabel am Minuspol (-} der Batterie anschlieBen.
Den Motor anlassen. Prifen, ob Leckstellen auftreten.
Gegebenenfalls Leckstellen reparieren.

LEFDO179-00144

+
. . .\. — -0 - l.
el

LEFD0180-00145

LEFCO1B2-00147

LEFQO183-00000
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.Kraftstoff-Druckregler

[EF-EL)

. Verteilerrohr

- [ED-20]

Druckregler

Verteilerrohr

mmmmmmmmmmm
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Priifen des Druckreglers

1.
2.

S

10.
11.

Das Massekabel vom Minuspol (-} der Batterie abziehen.
Das Sonderwerkzeug (Kraftstoffmanometer) zwischen
Kraftstoffleitung und Kraftstoffilter einsetzen.

Das Sonderwerkzeug (SST) zwischen ECU und Motorkabel
anschlieBen.
SST: 09842-87502-000

Das Massekabel wieder am Minuspol (-} der Batterie
anschiieBen.

Die Zundung einschalten.

Die SST-Klemmen zwischen &) und @® (EF-EL) oder @9 und
& (ED-20) anschlieBen. .

Prufen, ob der Kraftstoffdruck dem Sollwert entspricht.
Soll-Kraftstoffdruck: 245 - 255 kPa
(2,50 - 2,60 kgficm?)

Wenn der Kraftstoffdruck nicht im vorgegebenen Bereich

liegt, den Druckregler auswechseln.

HINWEIS:

o Zu diesem Zeitpunkt gleichfalls sicherstellen, daf3 die
Kraftstoffpumpe den Anforderungen an den Kraftstoffzu-
flufd entspricht.

Die Zondung ausschalten.
Nach 3 Minuten prufen, ob der Kraftstoffdruck dem Sollwert
entspricht.

Soll-Kraftstofidruck: mind.177 kPa (1,8 kgf/cm?)
Wenn der Kraftstoffdruck nicht dem angegebenen Druck
entspricht, die Arbeiten ab Schritt 8 durchfiihren.

Einen geeigneten Schlauch am Unterdruckschlauch des
Druckreglers anschlieBen. Am anderen Ende des
Schlauchs ein MityVac anschlieBen.

Die Zindung einschalten.

Mit dem MityVac einen Unterdruck anlegen und den
Kraftstoffdruck beobachten.

Der Kraftstoffdruck muB dabei entsprechend dem ange-
legten Unterdruck absinken.

Wenn der Kraftstoffdruck nicht abnimmt, den Druckregler
auswechseln.

LEFOO1686-00150

LEFOOTA9-00153




Q.

13.
14.

15.

16.

17.

18.

20.

21.

22.

Die Zundung ausschaiten.
MityVac und Schlauch vom Druckregler abtrennen.
Das Sonderwerkzeug vom ECU entfernen,

Nach kurzem Einschalten der Zundung die Ziindung wie-
der ausschalten. :

Unmittelbar nach dem Ausschalten der Ziindung den
Schlauch zwischen Kraftstoffilter und Druckregler so ab-
knicken, daB der Kraftstoffstrom unterbrochen wird.

Dann den Kraftstoffdruck am Manometer ablesen.

Den Schlauch 3 Minuten lang geknickt halten und den
Kraftstoffdruck mit dem bei Schritt 15 gemessenen Wert
vergleichen.

Wenn der Kraftstoffdruck abgefallen ist, die Kraftstoff-
pumpe auswechsein.

Wenn der Druck nicht absinkt, den Druckregler ersetzen.

Das Massekabel vom Minuspol (-) der Batterie abziehen.

Das Sonderwerkzeug (Kraftstoffmanometer) von der Kraft-
stoffleitung entfernen.

Den Kraftstoffschlauch wieder zwischen Kraftstoffieitung
und Kraftstoffilter anschlieBen.

Das Massekabel erneut an den Minuspol (-) der Batterie
anschliefen. '

Den Motor anlassen und prafen, ob Lecks vorhanden sind.
Gegebenenfalls Leckstellen reparieren.

LEFOC190-00154

LEFOO191-00155

LEF00194-00158
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KRAFTSTOFFILTEREINSATZ

FUNKTIONSPRUFUNG DES FILTEREINSATZES

1.

n

Die DurchfluBmenge prifen.
Sollmenge: mind. 165 cm®

Falls die Kraftstoffmenge dem Sollwert entspricht, mit
Schritt 13 fortfahren. :

Falls die Kraftstoffmenge den Sollwert unterschreitet, die
Arbeiten mit Schritt 2 fortsetzen.

Das Massekabel vom Minuspol {-) der Batterie abziehen.

Den Kraftstoffschlauch langsam abziehen.

VORSICHT: '

» Stets einen geeigneten Behdlter oder einen Putzlappen
0.4. unter den Kraftstoffilter halten, um zu vermeiden,
daf3 austretender Kraftstoff an Kunststoff- oder Gum-
miteile oder die Elektrik gelangt.

+ Zunachst den Kraftstofftankdeckel abdrehen, um den
Tankinnendruck abzulassen.

Einen geeigneten Kraftstoffschiauch (etwa 2 Meter lang}-

ana die Kraftstoffleitung anschiieBen.
Referenz: '

“« Dieser Kraftstoffschlauch gehort zum Sonderwerkzeug

(SST) (09268-87702-000).

Das eine Ende des Kraftstoffschlauchs in einen MeBzylinder
halten.

LEFD0195-00159

LEFOC98-00162




10.

Das folgende Sonderwerkzeug (SST) zwischen ECU und
Motorkabe) anschlieBen.
SST: 09842-87502-000

Das Massekabel wieder am Minuspol (-) der Batterie
anschliefen.

Die SST-Klemmen zwischen &) und @ (EF-EL) oder @3 - (8
(ED-20) anschlieBen. :

Die Zundung 15 Sekunden einschalten.

Die Zundung wieder ausschalten.

Die angesammelte Kraftstoffmenge im Mefizylinder mes-
sen.

Solimenge: mind. 165 cm®

Falls die Kraftstoffmenge dem Sollwert entspricht, den
Kraftstoffilter auswechseln.

Falls die Kraftstoffmenge den Sollwert unterschreitet, den
Kraftstoffpumpenfilter auf Hindernisse Gberprifen, Danach,
falls erforderiich, die Kraftstoffpumpe auswechseln.

Das Massekabel vom Minuspol (-} der Batterie abziehen.
Das Sonderwerkzeug (SST) (Prufkabelbaum) entfernen,
und das Motorkabel am ECU anschlieBen.

Den Kraftstoffschlauch (2 Meter lang) vom Kraftstoffilter
abziehen.

Den Kraftstoffschtauch mit einem neuen Clip am Kraftstof-
fiter befestigen.

Das Massekabel an den Minuspol (-} der Batterie
anschlieBen.

Den Motor anlassen und prufen, ob Kraftstoff austritt.

Sind Leckstellen vorhanden, die defekten Teile reparieren.

LEFO0200-00164

LEFOO2G2-00165
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EINSPRITZVENTILE

R

5
S R e .
S5

&

FUNKTIONSPRUFUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND -

1.

2.

Funktionsprufung des Einspritzventils
(1) Die Einspritzventile beim Anlassen mit einem Werkstatt-
Stethoskop auf Betriebsgerdusche untersuchen.

. (2) Falls kein Stethoskop verfugbar ist, kann die Erschat- -

terung, die normalerweise beim Betétigen des Einspritz-
ventils auftritt, mit einem Schraubendreher o.4. wahr-
genommen werden. -

Falls kein oder ein anormales Betriebsgerdusch vernom-
men wird, die Verdrahtung, den Stecker und das Einspritz-
ventil prufen.

Widerstandsmessung

(1) Den Luftfilter ausbauen.

{(2) Den Einspritzventilstecker des Motorkabels abtrennen.

(3) Den Widerstand zwischen den Klemmen jedes Ein-
spritzventils messen.
Soll-Widerstand: Ca. 14 Q (bel 20 °C)

Das entsprechende Einspritzventil auswechseln, falis
der gemessene Widerstand nicht im angegebenen
Bereich liegt.

(4) Den Einspritzventilstecker des Motorkabels am Ein-
spritzventil anschlieBen.

LEF00203-00167

LEFOC204-00168

o

LEFD0206-00170




.PHUFEN DES EINSPRITZVENTILS

1.

Das Einspritzventil ausbauen.

2. Mit den folgenden Sonderwerkzeugen das Einspritzventil

anschlieBen.
Das Einspritzventil in den MeBzylinder halten.
SST: 09268-87702-000
09842-30070-000

HINWEIS:

+ Ein anderes Einspritzventi! anstelle des ausgebauten
Einspritzventils einsetzen.

Einen neuen O-Ring am Dichtungsbereich einsetzen.

« Die Schellen an den Gummischlauchanschiilssen an-
bringen.

« Einen geeigneten Vinylschlauch auf die Spitze des Ein-
spritzventils stecken, damit der austretende Kraftstoff
nicht verspritzt.

« Die Tille vom Einspritzventil entfernen und auf Schaden
untersuchen.

Folgendes Sonderwerkzeug (SST) zwischen ECU und Mo-
torkabel anschlieBen.
SST: 09842-87502-000

Die SST-Klemmen &) und G® (EF-EL) oder @3 - (& (ED-20)
anschlieBen.

Das Massekabel an den Minuspol (-) der Batterie
anschlieBen.

Die Zundung einschalten.

Das Einspritzventil fir eine Zeitdauer von 15 Sekunden mit
dem Sonderwerkzeug (09842-30070-000) betatigen.
Die in den MeBzylinder ausgetretene Kraftstoffmenge mes-
sen.
Solldruck:
Soll-Kraftstoffmenge: Ca. 35 - 38 mi

Zul. Schwankung zw.d. Einspritzventien:  hochst. 5 mi

HINWEIS:

* Pro Einspritzventil zwei oder drei Messungen vomehmen.

« Vor dem Herausziehen des Einspritzventils stets die
Zindung ausschalten.

- Einspritzventil beim Herausziehen mit einem geeigneten
Putzlappen o.4. abdecken, um austretenden Kraftstoff
aufzunehmen.

+ Vor der Messung den Kraftstoffschiauch entitften.

Falls die Kraftstoffmenge nicht im angegebenen Bereich
liegt, das Einspritzventil auswechseln.

LEFDO207-00171

LEFO0208-00172
09842-30070-000

LEF00209-00173

LEFO0210-00174
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9.

10.
11.
12.

Dichtigkeitsprufung |
Bei nichtbetatigtem Einspritzventil (SST (09842-30070-000)
abgezogen), die Zundung einschalten. Prifen, ob an der
Ventilduse Kraftstoff austritt.
Zulassige Leckrate:
Hdchstens ein Tropfen Kraftstoff pro Minute

Wenn mehr Kraftstoff austritt, das Einspritzventil auswech-

" seln.

HINWEIS:
« Vor der Dichtigkeitsprifung den am Einspritzventil
angeschlossenen Vinylschlauch abziehen.

Die Zundung ausschaiten.

Das Massekabel vom Minuspol (-) der Batterie abziehen.
Das Sonderwerkzeug abtrennen.

HINWEIS:

» Vorsichtig vorgehen, um keinen Kraftstoff zu verspritzen.

EINBAU DES EINSPRITZVENTILS

1.

W

~o

Die Dichtscheibe und Tulle jedes Einspritzventils auf
Schéden uberprifen.

Bei Beschadigung die Dichtscheibe undfoder Tiille
auswechseln. -

Die Dichtscheibe am Verteilerbereich anbringen.

Die Tulle am Einspritzventit anbringen.

Den O-Ring des Einspritzventils durch einen neuen erset-
zen.

HINWEIS:

* Den O-Ring nicht beschadigen.

Eine dunne Schicht Spindel¢l am O-Ring auftragen, und

das Einspritzventil am Verteilerrohr einsetzen,

HINWEIS:

» Darauf achten, das der VentileinlaB und -auslaB nicht
mit Spindeldl bedeckt wird.

Das Verteilerrohr einsetzen.
Den Luftfilter einsetzen.

09842-30070-000

T+ LEFOO211-00175

LEF00212-00000

LEFO0213-00176
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@ <rAFTSTOFFLEITUNG
UBERSICHT

Kraftstoffilter

Kraftstotfpumpe

Kraftstofftank

Hauptieitung

VORSICHTSMASSNAHMEN

1.

Beim Auswechseln des Kraftstofftanks oder damit in
Zusammenhang stehender Bauteile stets eine neue
Dichtung und Schlauchschelle verwenden.

Die Schraubverbindungen mit dem angegebenen An-
zugsmoment anziehen.

IWARNUNG:

fe- -Nicht'in-der Nihe eines offenen Feuers arbeiten.

PRUFEN DER KRAFTSTOFFLEITUNGEN UND -VERBINDUNGEN

.1.

e

Das folgende Sonderwerkzeug (SST) am Prufstecker
anschlieBen. Die Klemme T an der Masseklemme
anschlieen.

SST: 09991-87210-000

Die Ziindung einschalten.

Die Kraftstoffleitungen und -Verbindungsstellen auf Risse,
Leckstellen und Verformung uberprifen.

Gegebenenfalls das entsprechende Teil auswechseln oder
reparieren.

Die Zindung ausschalten und das Sonderwerkzeug von
der Prufklemme abtrennen.

Die Schutzkappe an der Prufkiemme anbringen.

Den Kraftstofftank auf Beulen, Risse oder Kraftstofflecks
untersuchen. Falls notwendig, den Tank reparieren oder
auswechseln.

LEFO0214-00517

LEF0O215-00000

LEFOO216-00178

LEFDO217-00179
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6. Den Tankstutzen auf Beschadigung und Leckstellen S o .
prufen. -
Den Tankstutzen, falls notwendig, reparieren oder
auswechseln.

7. Prufen, ob die Schlauch- und Leitungsanschlusse, wie

‘ rechts gezeigt, ausgefuhrt sind.

Gegebenenfalls die entsprechenden Teile reparieren oder

auswechsein.

2-5mm

LEF00218-00180

8. Den Tankdeckel und die Dichtung auf.Schaden -unter- :
suchen. - : o Dichtung
Die Dichtung bei Beschadigung auswechseln. Gleichfalls
den Tankdeckel auswechsein, wenn er beschadigt ist.

LEF00219-00181
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@ sONDERWERKZEUGE (SST)

Aussehen

Teilenumimer und Bezeichnung

Zweck

Bemerkung

[ =
[+ -]
[ =

)

1
e

09268-87702-000

Einspritzanlagen-MeBgarnitur

= Priilen der Einspritzventile
= Prifen des Druckreglers
= Priilen des Kraftstoffdrucks

09268-87701-000

EFl-Kraftstoffdruck-Manometer

Pritfen des Kraftstoffdeuicks

(984 2-30070-000

EFI-Priikabel

Prifen der Kraftsloffeinspritz-
venlile

........

o :'l. u:n".ﬁ'

LT

09842-87502-000
EFt-Computer- Zusatzpriffkabel-
baum

Oberpriten der Computer-
eingangs-/ausgangs-
spannting

08991-87210-000

Motorsteuersystem-Zusatzproi-
kabelbaum

+ Kurzschlieen von
Klemme T

09991-87604-000

Drehzahlmesser-Signatkabel

Messen der Motordrehzahl

LEFG0220-00162
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